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SYNTHSE

Contexte

Lors des derniéres Assises Nationales du transport
aérien, la Ministredes transportsa annoncé le
déploiement de descentes douces 24 heures/24 sur
f QF SNP LI2RMEINIt3FENARS DI dzf £ S
[ Q &ctif 8e la mise en place de ces descentes douces
est de diminuer les émissions sonores et gazeuses
des avions en optimisant leurs atterrissages et en
evitant des descentes par paliers». Ces derniéres
conduisent a des remises de gaz qui augmentent le
nPdSt dz RS o0 NHzA G LINE RdzA @
consommation de carburant gde fait, sa production

de gaz a effet de serre. Ses descentes douces
ysSOSaaadaSyi t I YAras

LIN2 OSRdzNBa RQl
précision de navigath, dite procédure PBN (pour
Performance Based NavigatiprAfin de tester ces
nouvelles procédures en conditions réelles,
5ANBOGAZ2Y DSYSNIfS
expérimentation appeléd.ive Trialentre janvier et
avril 2021. La DGAC a baité profiter de ces essais
pour réaliser une campagne de mesure du bruit afin
RQSOIt dzSNJ £ QA YLI O
Cette campagne de mesures a egalemeomprls

f QSO t dzI G A Ppolr |eR dapprocNadzAséns
modification au droit du doublesud, en situation
statu-quoz R y &
potentiellement observés sur le doublet nord lors de
f QOSELISNAY Szl B2y d RS
les mesures ont été réalisés par trois partenaires

LILINE OK § aS / b f_ig‘%%as%

RS f lebajlf e

/2

Lt Sad AYLRNIFIYyG RS y2GSNJI |jdz
menée durant la crise sanitaire liée a la cel@let

sous de fortes restrictions de déplacements. Ainsi le

trafic aérien sur ParW€DG au cours de

f QSELISNAYSyGFdAa2y | SGS Ay TSI
trafic observé sur la méme période en 2019.

Bilan

Bruitparif a mis en place une méthodologie de
HetedtishKe? N\ tafadtérigatibn @e¢® événements
sonores aériens a partir des données admues
mesuréeset de données radar fournies par la DGAC.
Ce traitement permet de produire une base de
R2YyYySSa RQS@OSySYSyia azy?z
des indicateurs de bruiv [ ! YFESZ {9 =

LI adocieS b ldBs) chiEeféristiques E8sh autyolizS & I-

détectés (’)I?Aéﬁly()éz Ff GAGdzRS

RSauAy)IuAQ)[Z X

on ete IS DGAC
P g A yé"}s ( sy
produites. Un b|Ian des principaux indicateurs de

bruit a été produitpar BruitparifLJ2 dzNJ f QSy aSyYof S

I e T

des Live Trials. Elle comprend des statistiques
F“eQAyF“M(')lﬁédzN:é a2y2NBa
R Am\vgya . SO . fSa. OLN

a2y2NB asé%éees %d@nc@ %tﬂlq(aé Ydhinde &t 2 afg > R

RQSt SOIGA2Yy0®

Acestade®SyasSyoftS RS& R2yysSSa R

f Qrdaifeh lpsizGainsR Q & que les fiches de resultats par site constituent un

NEOdzSAt O2YLX SiG RQAYF2NNIF GA 2

GdzSaeeNIS NI GA2yy St =

La DGAC produira prochainement un ragpgiobal

m [ b 5D!/ LRdN] y dawitd RRst S8RIMEA ZSy it dazy [ABS ¢N
R2dzt S y2NR fQSYaSYotS RSaV N\IjaaattzfuulvuAé R

T . NHZA G LI} NAF LJ2dzNJ mwm é\‘é 7\N§ V¥ & & anBLIS QA TAdNESs SRSt Q
R2dzof SG y2NR Si vy a dP eSR2dzof S & dzR

T DNRdzZLIS ! 5t LI dzNJ H é;\ iSa RS YSadNB adaNI S
R2dzof Si y2NR

La campagne de mesure mise en place par Bruitparif
a débuté le 28anvier 2021. Les stations du doabl

sud ont été démontées le 12 avril 2021. Celles du
doublet nord ont été démontées le 26 avril 2021,
t QSELISNRYSYy Gl dAzy [A@S

terminée le 22 avril 2021  LJS NA 2
RSa4 R2yySSa: aQSiSyR R2yO

m 52dz0f i Ry SAJ | dz mm

m 52dz0f SYi RE&ENRy 2F yYPASNI | dz HH |

Les résultats ont été mis en commun et centralisés
par la DGAC pour le traitement des procédures PBN.
Pour sa part Bruitparif a réalisé un bilan global de ces
mesures, particulierementpour les stations du

R2dzof SG &dzR R2yd S

Résultats des mesuree bruit aérien réalisées en 208ans 1e0 |

LINB & Sy i

CNRAIEa &aQSdtyld 2FFAOASEESYSYQ
RS RQSELX2AGFGAZY
F GNAf HAHM
OGNAEf HAHM
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f2NBE RS f QSELISNRYSY (il iGA2y®

CONTE)G._ 5Qdzy LI2AYG RS OdzS Dniséld GA2yy

réalisés par trois partenaires

Lors des derniéres Assises Nationales du transport m [ 5D!/ LRdzN) y &&NIS&ES RS
aérien, la Ministredes transportsa annoncé le R2dzof Si y2NR
déploiement de descentes douces 24 heures/24 sur T . NHZA G LI NAF LI2dzN) om aaNd $ 5

f QF SNP LI2RMEINItIFANARS DI dzf £ S +  f (RedaiiRy yMNRo S G y &dzNJ £ S
[ Q202SOGATF RS fI YAasS Sy L} mOBNRSB2LIS A 5RS A @SIyNI SazNIRR BES &
est de diminuer les émissions sonores et gazeuses R2dzof Si y2NR

des avions en optimisant leurs attessages et en

. ) - Les résultats ont été mis en commun et centralisés
évitant des descentes par paliers». Ces derniéres arla DGAC pour leaitement des procédures PBN
conduisent a des remises de gaz qui augmentent le P P P !

VADSEdz RS o6 NHzA G LINE RdzA Lﬁﬂﬁﬁiis?aﬁiﬁgﬁﬁé'feﬂ%ﬁ S?(;Jl?r?'l'e?;‘ S'O;’fg:gjc(;%jzé at
consommation de carburant gde fait, sa production » P - pour < Py
de gaz a effet de serre. doublet sud donté présentrapporSa i f Q206 2SS

. Il est important de notelj dzS f QSELISNAYSy il
Ce conept de descente douce est déja partiellement menée durant lacrise sanitaire liée & la covk® et
b Qdzdz@ NEDGaleing qudlqdkk @nnées mais

dy Al dzSYSyd Sy LISNR2RS RS $NF de a;%’rEIB:: [%%:%%iﬁé%%éﬁzﬁ?m%ﬁ%ﬁ}”(ﬂezl? dzy’

seul des deux doubles de pistes fonctionne. En effet, a & pa 4 : «

f1 O2yFAIdNI GA2Y RS tQFS N%ra%’;‘o Sﬁff,fi%éé}’\ilégﬁ%g }égé%ﬁléﬁ sM RES
LA&GS NBEFGAGSYSyY (istaan® OK S 4°¢ Oazy” °K & ME PHRRE <6

3000 meétres), ne permet pas, dans les conditions

FOGdzSttSa RS yIFI@Aa3aliAaAz2y |SNASYyySs RQAYRSLISYyRFIyOS
SYyiNB SdzE RQdzy LAyl RS @dzS RS tF &SOdNAGS FISNASyySo
Ce parametre a comme conséguence un espacement

entre les vols dans le plan vertio@n altitude), de

f QO2NRNBE RS onn Ys§iNBaad /SG SalLlk OSYSyid @OSNILIAOIFE @ASyl
O2YLISyasSNI S YIylidzS§ RQS&LI OSYSyld K2NRT2ydlf

SYiNB tSa @2ta t2NREI|jdzQAfa &az2yd aAaydzZ GFysax Sd 3IF NIyl
FAyaAx fQFrGGSNNAR&alI3ISE RSa F@azya Sy (2dziS asSOdzNARGS @
compris en période de pointe lorsque le trafic est

dense.

[ YAasS Sy dzdz@NB RS y2dz0Sft f LINE OS RdzNB

Sa a
RQFLIINR OKS&a @S0 dzyS LX dza 3INF YRS LINBOAAAZ2Y RS
navigation, dite procédure PBN (poBerformance
Based Navigationavec positionnement satellitaire,
doit permettre a terme des atterrissages en
descentes douces tout en conservant une sécurité
aérienne maximale méme esituation de trafic
dense.

Afin de tester ces nouvelles procédures en conditions

NESttSasz I B5ANBOGAR2Y DSYSNIES RS Q! @ALGA2Y [ ADAES
lancé une gpérimentation appeléd.ive Trialentre

janvier et avril 2021. Cette expérimentation vise a

YSGGNB Sy dzdzNB RS YIYASNB 2LISNI Az2yyStftS RSa

descentes douces en procédure PBNe partie de la

journéez Sy | GGSNNR&aal3ISa FFHOS t tQ2dzSad &dzNJ £ S R2dzoft Si
nord de RrisCDG. La DGAC a souhaité profiter de

ces essais pour réaliser une campagne de mesure du

ONHzA G | FAY RQSOIf dzSNI f QAYLI OG a2y2NB5 RS O0Sa RSaoOSyidSa
douces. Cette campagne de mesures a également

O2YLINR A& fQS@FtdzZ GA2Yy Rdz 0NXzA G I O dzS ¢ L2 dzNJ f S &
approches sans nalification au droit du doublet sud,

en situation statuquo~ R y & f @pbitéiilaslj dzS RQe

gains potentiellement observés sur le doublet nord

Résultats des mesurele bruit aérien réalisées en 208ans 1O RNBE RS f QSELISNA YSy it
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PLAN
5Q:/1!'b¢L[[hbt

[ S LXIYy RQSOKIyiGAftt2yyl 3S
élaboré conjointement avec la Direction Générale de
tQ! GAFGAZ2Y | A DA flI§&Echdven2 (0 S
que Bruitparif assure la totalité des mesures fair
doublet sud en situation statquo ainsi que trois
mesures sur le doublet nord, dont une en doublon de

la DGAC sur la commune du Plefdacy qui avait
RS2t TFlLAlG tQ202Si
ROQAYGSNEG adz2NJ £ S Rz2dzed Si
aux modifications de trajectoires induites par la
nouvelle procédure PBN. Les sites de mesure ont été
répartis sur les différents secteurs survolés en
situation projetée. Pour le doublet sud, les sites de
mesure ont, quant a eux, été répartis sous les
trajectoires actuelles.

Les figures alessous présentd les secteurs de
mesure (cercles)les points Bruitparif (en vertjes
traces radar pour la situation actuelle en rouge (2019)
et pour la situation projetée en orange (pour le
doublet nord uniqguement

PBN to ILS (Doublet Sud)

¥ BANOXOKIPA (Jeurnée 2018)
§ R ——

! .. Congissur <. il
Thérouanne |jesles

V2 Meldeuses

§ 7 Varreddes
1

Auger st
" Vincent ;

“ { LePlessis
Placy

Sites de mesureDoubletnord ¢ Trajectoires actuelle®
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RS YSaa

Auger st
" Vincent

s |4

ud

s

S dzN&
f A

tfry RQSOKFIYGAtE2yylr3as

Différentes contraintes techniques sont eepdre en
considération pour le choix des sites

m2aire2yySEEY2Yoa RS& GNI 2S5
grassSao

MOEAAGBy O8dzRILIZ NI S LR GSE dzZ Y
L2 dzNJ UElF a2y Rdz &éadsYS R
YAYAYdzy YSINB& Rdz a2t o
MOYPBANRYYSYSyid OFf ¥Y&% Sy RSK?2

M A LI2aairotsS LINRPOKS RS

NB LINB & Sy @ yaLd AQIGS aRISNJ tf S
Aprés un repérage des sites potentiels sur la base de

ces éléments, Bruitparif a retenu 11 sites de mesure
indiquéssur la figure etlans le tableau eprés

I 2ySa

a

% ; Crépy-en-Valois B4l Vaumoise
: ¥ Agger St ) L s
B Vincent  wfivece -
| - Q Lévigner

STATIONS
DOUBLET
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. : b
- 9 | Le Plessis Plagx,

s tun, CONQIE,
L Isles 2
Varredde »9

e

LJZ2 LJ

oas

9 g

' Q Jaigne:

o

STATIONS "

DOUBLET
SuUD

1=}

Poncy
o
Meaux

Reuil

Ferté

“slJouarre

e sammeror @, 99

—

]

e

“Or'l)‘/
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Liste des sites de mesure

/6

Commune Secteur | Point Lat/Long CP Adresse Nom site Rumeur Bruitparif
AUGER SAINT VINCENDoublet Nord DN1 |49.21963, 2.8077/608004 chemin du Noyer Saint Virusg 6080CAUGERNOYER
LEVIGNEN Doublet Nord DN2 |49.20055, 2.9082/60800 Allée de I'Etoile 60800LEVIGNEETOILE
LE PLESSIS PLACY |Doublet Nord DN3 |49.05872, 2.986877440  Rue de la Ferme du Pré 77440PLESSIBLACBERGERS
VARREDDES Doublet Sud DS1 |49.007%, 2.935717791Q 8 chemin de la Maladrerie | 77910VARREDDBESALADRERIE
CONGIS SUR THEROUA| Doublet Sud DS2 |49.01035, 2.9776|7744( 11 rue du Gué 77440CONGISUE
ISLES LES MELDEUSH Doublet Sud DS3 | 49.0026, 3.005847744( Chemin des Meuniers T7440ISLESMEUNIERS
JAIGNES Doublet Sud DS4 |48.99138, 3.0571{7744q0 6 chemin du Grand Girat 77440JAIGNESIRAT
SAMMERON Doublet Sud DS5 | 48.9453, 3.0827477260 7 sentier du Berger 77260SAMMEROMBERGER
LA FERTE SOUS JOUAI Doublet Sud DS6 | 48.9538, 3.122747726( 2 rue de Lizy 77260FERTEIZY
REUIL EN BRIE | Doublet Sud DS7 |48.95866, 3.1471|77260 6 rue du Prieuré 77260RUEIPRIEURE
ORLY SUR MORIN | Doublet Sud DS8 [48.90136, 3.2267|77750 61 rue des Ouchettes 777500RLYOUCHETTES

CONDITIONS DE MESURE

Référentielnormatif

Les mesures ont été réalisées selon la norme ISO
20906 relative a la surveillance automatique du bruit
des aéronefs au voisinage des aéroports.

Matériels de mesurede Bruitparif

Des appareillages delasse 1 ont été utilisépar
Bruitparif pour les mesure® Lt & QlF 3A
Rion NL52Chaque systéme de mesure est étalonné
par un laboratoireriddépendant accrédité, tous |z}
mois, et est également auteérifié selon les
exigences de la norme XB$117. De plus une
vérification sur cing frguences a été réalisée pour
OK I lj dzS atdrdazy I dz
multifréquences (BK4226kn début et en fin de
mesure.Les stations on&té installées & environ 4
YSGNB5a RS
électriques dans les zones survoléess!| moins
soumises aux autres perturbations acoustiques. Les
voies en impasse et les rues les moins circulées ont
ainsi été privilégiées.

' Station temporaireNL52

Résultats des mesuree bruit aérien réalisées en 208ans 1e0 |

K dzii S dzNJ & dzdld RSéﬁgM%lyﬁlscglg RRS Qfch

Chaque coffret de mesure comprend un sonomeétre

et des batteries pour fonctionner en tale
autonomie,sudzy S RdzNBS RQSYQBANRY &A
données sont stockées sur carte SD pour étre ensuite
transférées en laboratoire.

Les grandeurs stockées comprennent le LAeq,1s,
FAyair 1jdzS €S yA@SIdz LI NI 6

rPEdodes v g nggalisaton

campagne demesue

Y R

de la

La campagne de mesueeété réaliséeen une seule
vague avec des interventions intermédiaires pour
remplacer les cartes SD et les batteries

Y 2 & S¥es sRiRribnt &t thfdildds S alzbi janvier

2021. Les stations du doublet sadt été démontées
le 12 avril 2021. Celles du doublet nord ont été
ANGNRSE uwnums

CNRAIFfa aQsSalyd 2FFAOASEE SYSy.
Afin de disposer de journées pleines, la période
RQSELX 2A 01 GA2enddeiEa R2yySSa a

T RiddzRy 2F Yy @ASNI | dz 1

u
Yi RE&NRy 2l y@ASNI | dz

INDICATEURS DE BRUIT

La grandeur élémentaire qui a été mesurée dans le
cadre de cette étude estlefeq, 1@ Lt & QF IA G
sonore équivalent (LAeq po Level A equivalent),
expriméendécibelpondéré A not&B(A)et relevé au

pas de temps de la secondee décibel pondéré (A)
integre une pondération tenant compte de la
RAFFSNBYOS RS &aSyairoirtAiads
différentes fréquences : pour unenéme énergie

R dz

R

RS f QSELISNAYSy il
Juin2021
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42y 2NBs f Q2NBAf S
2000 Hz) et haute fréquence (2 kHz a 20 kHz) comme
plus forts que ceux de basse fréquence (20 a 200 Hz).

Courbe de pondération A
10

P P €SP PAF “;P'\S;p *»“‘Fpm‘ﬁau@c&?’f@f@

/
/

e
2

-10

-20

-30
50 /
- //
-70

A partir de ces données élémentaires, différents
indicateus acoustiques peuvent étre produits.

Pondération en dB

Fréquence en Hertz (Hz)

Filtre de pondération A

Indicateurs énergétiques

Un niveau sonore équivalehiAeqpeut étre calculé

LIS Nbe2 A { deb thaaspoit y &

17

RS Y2eSyyS ounn t

t 2dzNJ £ LISNA2RS RAdz2NYySS Sy
[ Sl RmdeM3O® OcC

1 t 2 dzNJA2IRSLISSNIdzNE Sy G NB c K S
[ Sl &% d&NIDO ¢

T t2dzNJ £ LISNA2RS a2 ANBSs Syl
[ Slj & 28AHNBSISD o my

T t2dzNJ £ LISNA2RSYydzZA i Sy i NB
[1Slf y2Q€KaNS O HH

T t2dzNJ £ G2GF€t A0S RS 22 dzN
[' Sl 6HNKOO®

[ QA Y R ALGdN {pBudzNelvel dayeveningnight)
représente le niveau de bruit moyen pondéré au
cours de la journée en donnant un poids plus fort au
bruit produit en soirée (12h) (+ 5 dB(A)) et durant
la nuit (22h6h) (+10 dB(A)) pour tenir compte de la
sensibilité accrue derdividus aux nuisancessores
durant ces deux périodes.

I St

LAeq(6h-18h)
10

LAeq(18h- 22h)+5

LAeq(220-6h)+10 &35
10

10

a1a .
Lden= 10|09m(j§j4é§2* 10 +4*10 +8*10

183

Le graphique suivant fournit un exemple illustré de
calcul du Lden a partir des valeurs de LAeq sur les

& dzNJ y QA YLJ2 NI ST. Ug degeut A2q(TLIS NAtBIREriodes (jour, soir, nuit)

correspond alors awiveau de bruit constant qui
aurait été produit avec la méme énergie gleebruit
existant réellement pendant la période T considérée.

Lt SELNRAYS I YzéeSyyS$S RS
RQdzyS LISNA2RS Y

LAeqT) 10Iogm%1 ﬂ g
avec : P(t) = pression acousthue instantanée

Po = pression de référence correspondant au
& S dzA f bilité spit 2R Pa

La figure suivante représente, pour un site donné,
f QS@2f dziAazy
YA@SEdz O2y (Aydz
période considérée.

Nivesu de pression scoustique équivalert - Lasy

n

aeay

A

£
ETEETEE)

T

Evolution temporelle du niveau de bruit et niveau continu
équivalent.
I est usuel de -calculer les niveaux sonores
équivalents pour les différentes périodes préconisées
dans la réglementation francaise relative aux bruits

Résultats des mesuree bruit aérien réalisées en 208ans 1e0 |

G§SYLR2NBtfS Rdz
Sljdza gkt Sy

80

75

. dzNA

Lden
Ld
Le

—Ln
—---Le+s
===-Ln#10
----LAeq24h

6h-7h 10h-11h 14h-15h 18h-19h 22h-23h 2h-3h

L= A

. lj dz8 ¢
RS

tr

y v TN v

L2 dzNJ Efe@'é%?%'@"?edqe”s

[ QA Y RAQ(pausS dzdel night) corresponadu
niveau de bruit moyen équivalerdu cours de la
période de nuit (22+6h).

Ces indicateurs énergétiques (LAeq(T) et Lden)
LISdz@Sy i sGNB OF f Odzf S &a LJ2 dzNJ f
dire pour toutes les sources de bruit présentes dans

f QSY @A NP ypol W geililé so@aizde bruit

(ici pour le trafic aériery OS ljdzA ySOS&aairids
isoler la contribution de cette sourcén les note

alors LAe@érienet Ldenaérien

Remarque:

Pour éviter de «couper» en deux la période de nuit,
les calculs des indicateurs sont effectués sur des
journées allant de 22h a 22Ainsi, les indicateurs du
mardi 12 septembre, par exemple, sont calculés sur

RNBE RS f QSELISNRARYSyY(l
Juin2021
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la période commencant le lundi 11 septerabi 22h 1 by y2YONBIEPEN 2/ 2NBa RS i
et se terminant le mardi 12 septembre & 22h. FSNRYSTa RSOHSG@MRSE WINKSREN
: . : R2 So
Indicateurs evénementiels yys o .
1 b! szvomsvsvsyu“ RS G@&Lis

Des indicateurs associés aux caractéristiques des pics F &l v LJ dza =
RS OoONHzA G 3ISYSNBa LI N £Sa a @\1 gJ@E AR§JM&sg@W$§¢ £ 8

répétitivité peuvent également étre utilisés. ~

T b'CYH y2YBHESY RYSyida RS GeaLis
Un pic de bruit corrqmnd aune augmentatlon suivie SNBR. LG gza SIS | d W
RQdzyS RAYAYydziA2z2y Rdz y)\@5| d@g {Jupad\}glzf\ eé.ﬁemm]gf
f QSYSNBSYOS RQdzy oO6NHzZA G LI NI A Odzft A SNJ LJl% NI LILI2 NG | dz .
bruit de fond. Différents indicateurs (cf. figure T blcp y2YBBBY RYSylia RS de&lLls

suivante) peuvent étre produits pour tenir compte de Felyid 3ISYySNB Lidzd RS cp
la specificite des émeemces de bruit lors des survols OZYLIutLOALABYS leddNg/E@EE> R
RQIF SNEYSTa T bl 1n y2YBBSY RYSyia RS (&LiS

T [QAYRAONGSdNI [! YHE 02 NNBaLkWR IS SNG g6 dra VIS 1 n
YI EA Yt RS thA G FaaGSa yu 2 Nk h@azgﬁ\ %’@y@%%@mf R
QI 3Ad Rdz YyAGSE dz I G0SAY lped faicREdzNR c&vﬁitaéeé sp%cﬁ&;%s\f§$a -

L3t dz& O NMzet y S ﬁ S tasgsy %gn@dié Bethuit peuvent également étre utilisés. lls

T [ QAYRAOLGSdNI [ ! dhn euD@&NNES $9HRYoR ngteés flAyseuy, ypygtAAfnpiLEA70, nuit
ONHzA G RS T2yRo Lf &Qb 3A Gorepend aumngmble goclyne R QKBS §XSE@& F
dépassé pendant 90% du temps au cours Sles type aeronefs gant génére plus de 70 dB(A).
ou Mn YAydziSa LINBEOSRI yi fQF LI NAGA2Y RS

(asoSysYsyl azyznNso EXPLOITATION DES
T [ QSYSNHSyOS s,@syévéyijf\éfl\}“%SUREéutAédzﬁzé R dz

pic de bruit correspond a la différence entre le
niveau maximal atteint (LAmax) et le niveau de
ONXzA G RS F2yR o6[! ono A dédpouvbidaltulel: Iesndifférentg indRaeurs
f QSOPSYSYSyili az2y2NBo acoustiques relatifs & la contribution du trafic aérien
- . L sur chacun des siteslysieurs actionsuccessivesnt
1 Le LAeq aérien correspond au niveau équivalent

ROSYSNHAS FO2dzadAlj dzs %ﬁé%i”e”eg sur 'e%%%”&%i%&’@”weesa“
O2NNBalLRYyRIYyd t t+ RdNBS e 6RO ®

f Le SEL correspond ay A @S| dz RQSyERaAlag temporel
FO2dzaGiAljdzS RS tQS@SySyYSyi NI YSYS &dzNJ ™
seconde. Cet indicateur peut étre utilisé par La premiére étapea consistét a4 QlF 4 & dZNBNJ RS
SESYLIX S LJ2dzNJ O2YLJI NBNJ f QNBOAOA 2 ORGa d QK&EBMPRE G IS RS
RAFTFSNByGa ada2Nwz2fta RQI SNetaymdansieh vue de leur exploitation croisée avec
les données de trajectoires radar. Les exds
ROK2NX 23S 8ébd S0fin dds anesuley
LISNYSGGSyi RS RS ( Sd8vel y SNJ
temporelle des sonomeétres.
Aussi, ¥ NBOIfF3S RS fQK2NRBRIF G
acoustiques a été opéré jour par jour sur la base de la
dérivemoyennejournaliére obsrvée.

Indicateurs acoustiques caractéristiques d'un événement sonore

ané LAea 15 en d8(A)

Hiveau de brult Instants

Indicateurs acoustiques permettant de caractériser un événement
sonoredetyf adzN2ft RQlF SNRYST

583 AYRAOFGSdNR RS O2YLIIF38a ROSOSYSYSyia
permettent de traduire le caractere répétitif des

adzND2f & I dz O2 dzN& RQdzyS LISNA2RS RSUOSN¥YAYSSo [ Sa
indicateurs usuellement utilisés dans ce cadre sont

ainsi:

2y 2NBa

Qx
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Invalidation des données R
correspondantes a des périodes R—— A
perturbées a8

Lesdonnées brutes de chaque sivat été passées en BaN10 4B -
revue Sy @A &ddzl A &fing du nife@SAER f dz Mmoo

bruit jour par jour. Les périodes significativement - 7

perturbées par des événments extérieurs (bruits T e

parasitesau voisinage de la station du fait de travaux

de vorie ou de jardinage par exemple) ou fait de t NAyOALIS RS R$SGSOlNgey RQdzy SISy
conditions météorologiques non propices a la (Icipour un seuil de détection de 10 dE)

réalisation de mesures de bruibnt ainsi été | . A s . oL oA
identifiées et marquées afin deles exclure FTAY RQSEOf dzNiop ifi€npestiispiuna RS 6

dzf G SNASANBYSY (i RSa O t Odz AlragefRSLYEREFENE dRoRERULEIS P A |j dz8 & @
des critereS de durée et de niveau atteint au cours de
Letableausuivant indique les taux de données brutes f QSOSy SYSbéns ke Zas2d8Imdpréden

(LAeq,1s) validées et disponibles apres exclusion des  gtude, le filrage des événements atypiques a été

(Detceting sound event

périodes perturbéeslLetaux de disponibilité moyen NBLFtAaS Sy I gt F LINEA YAaSsS ¢
aQ$t 84h3 e dite du PlesisPlacyprésente un  maximum de pics de brwt avec les traces radar. Pour
taux inférieur (57,6 %)en raisonRQdzy AYOARGQY#FNI yOKANI RS Ft dzOldz GA2ya
matériel en cours de mesure sonore, une courbe kssée» a été utilisée por la
ID_Rumeur Taux de disponibilité RSUSOUAZY RQSOSYSYSYyu azyzNb
60800AUGERNOYER 87.8% FLILX AOFUuA2y RQdzy FAfUNB LI &da
60800LEVIGNEETOILE 99.5% ) L o o _ o
77440PLESSIBLACYBERGERS 57.6% QI LISOMRAASYSY U RS a LA Oa RS
77910VARREDDHBALADRERIH 99.6% » & X X X & X H & X i e X3!
—440CONGIBUE 99.9% R2yyS$SSa AaadzsSsa RSa 0N} OSa NI
77440ISLES/EUNIERS 99.6% H 7 7 i i Ari
440 AIGNESIRAT 5279 La Direction desservpeg c_ie nezwgatlon aerienne
77260SAMMEROMERGER 99 5% (DSNA) de la DGAGt misa dispodiion de Bruitparif,
77260FERTEIZY 99.7% les traes radar des survols au cours de
77260REUIIPRIEURE 99.9% fQ é E LJ$ NA Y S y l:l I l:l A2 y’
777500RLYOUCHETTES 99.5%

Ces informations se présentent sous la forme de
tableaux de données indiquant pour chagservol
Détection des événements aériens Ra@ronef, sa position(coordonnées géographiques)
et son altitude toutes led secondes, ainsi quson
type, son aéroport dedépart et son aéroport
Rddrivée.Ces tracsradarétant trés nombreuses, un
travail préalable de filtrageet de découpageest
réaliséautour ce chaquesite de mesure

Taux de disponibilité des données

Le calcul desindicateurs acoustiques associés au
bruit des aéronefs passe par une identification des
survols dans le signal acoustique mesueeé. travail
revient & détermine les périodes pour lesquellds

bruit mesuré provient majoritairement du bruit de m{dz2JLINS&aaArzy RSa &f RBa cNInNRI N
aéronefs. Y$(iNB& RS RA&GIYOS Rdz LAY
Cette identification du bruit des aéronefs dans le ™0 { dZLILINBaAdA 2y RSa (N} OSda 02V

bruit ambiantrepose suideux étapes successivela Lit 24 a

détection de pics de bruitpuis leur mise en n ? § O02dzL) 3S RS éA UNFOS 5“ . LINEG & S

correspondance avec les traces radar fournieslpar dS02yRSa Syl ANV HoLt2ua

DGAC T §$02 dzLJ- 3S RSa GNI 0sa Lk dzNJ
Sy iGN H LJX 23& &adzZLSNRSdz2NBa +t

A LB mSiSOa2yyNRIEA LIAOA RS _ »
Les tragctoires sont ensuite traitées
La détectiondes événements sonores (pics de bruit)

repose sur une régle de dépassement de seuil relatif 1™ Ly ? N1J2 f I-_e 2){ £t aS02YyRS
de bruit dans le signal. - 3,8y @dS| tR@t [R S |j 0 KS2NR
[QF LI NRAGA2Y RQdy $0SySYSy ‘“Yi% za%deidz?,gljjzzML §

bruit correspondainsit dzyy RSLI aasSyYSydu dz A @S dz Rdz & )\ S R S

5 dB(A)du bruit de ford. Ce bruitde fondest calculé

bdz Y288y RQdzy AyRAOFqus dzng "ali i & 9“@()@@%@ '“’?”é‘ﬂﬁg NR I dzS
correspond awiveausonoreatteint ou dépass®0% Le calcul du LAeq,1s théorique percu au niveau du
du temps pendart les 5 minutes précédant site de mesure est opéré selon une méthode treés
fQF LI NRGAZ2Y RS f QS@Sy SYS giiplifiée grenhid en compte la distance entre

Résultats des mesurele bruit aérien réalisées en 208ans 1O RNBE RS f QSELISNA YSy it
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tQlF dA2y Si
acoustique forfaitaire identique pour tous les avions.
Cette estimation est destinée a corréler au mieux le
YADBSEdz a2y2NB YS&ada2NB Si
radar.[ Sa S@SySYSyia
acoustique sont ensuite associés auxcé® radar
[ QSPSYySYSyil az2y2NB Sai
aérienned QA f  Sai
dans la méme fenétre temporelleorsque plusieurs
traces radar sont présentes simultanément,
IQFraa2O0Al (A 2y ébrefipasselad pius
LIN2E OKS Rdz aAdS RS Y prafilzNS
temporel duniveau sonore mesuré est cohéremiec
celui calculé de maniére théoriquea partir des
informationsissuedsle latrace radar.

e
/\ /
/ N~
/M\[ Coube lisée dulheq
14 K !

[ ~aa o )
waw#%fﬂjﬂf\ﬂtﬂ’

/
QKW:['WQQ/*%&;\;\#&/

Miseen correspondance entre pics de bruit et traces réidasur
le site deCongissurThérouanng: la trame verte idique un
événementsonorB Q2 NA 3AyYy S | SNASYyyS:

survenue simultanémeratvec urprofil théorique temporel de
bruit (enrouge) correspondnt bien a ce qui est observé.

90 I LY SINA UOI a2y KdzYl Ay S

En complément, les résultats du croiseamt
automatique entre pics de bruit détectés et données
de traces radar ont été contr6lés par un opérateur
pour chaque sitgpour plusieurs journées, en début,
milieu et fin de mesureCette vérification repose sur
un examen visueldes résultats de détectio
acoustigue des événements aérienset des
trajectoires radar

Les parameétres de détection acoustique des
événementsS i R QI & avecOds! trajacives
radar ont ainsi pu étre vérifiés et optimiséle cas
échéantsite par site.

Filtrage des événemerst sonores
aérienspotentiellement perturbés

Une vérification sersautomatique des événements

02
| & &a@ldD suBentie dzy

/10

f S NBOSLII SdzNJ S (et leJpAdmbN dizyla opur® Sidsdz LRSS évéddmientsi | Y O S

présentent un écart négatif ou un écart supérieur a
10 dB ont été invalidés et supprimés de la base de

f Gonnedsgaddrandes @fiéreriRe@antisigdifiealed (i 2 A NB
RS SO0 S de piri@unibns hadckugllés inRBtanBxizS

égfication humai agal At6 opéEte o

%ﬁﬁ\éef%g\?’élr%mer@gégo% eur%;\kejmr%x(f\}eﬁg\Iag is nsce
0f AN dzS &SLINYyd fQlF @Az2y

caractéristiques de vol (type avion notamment), les

R dz

LJze\é%RLQTﬁnté Potenellement incohérents présentant

@n N Ilanor;mgl .ey L{ortI MR Ung gistance

a V4 Y. ..
|mgortante on eate InvalidésLes’événements ainsi
AY@LfARSE NBLINBaSyidSyi
G201t RQS@OSySYSyita azy?
RS t QSidzRRSo®

RS fQ
NBa |

Influence du veat

Des données météorologiques ont été fournies par la

DGAC en complément des données radar. Les
données relatives a la vitesse du vent ont été

SELX 2A0Sa +FTFTAY RQAYDI tARSNI |
aériens potentiellement perturbés significativement
parleven./ SGGS Ay @It ARIFIGAZY &Q
tr @gAGSaasS RS @Syid NBfS@S
aAYdzZ GFyS £ fQS@SYySYSyild azyz
le LAmax atteint au cours de ce dernier.

Le bruit induit par le vent sur le microphopeut étre
déterminé a partir des spécifications indiquées par le
fabricantdu sonometre(courbe ciapres).

dzy § “e T ° — -

80

70

60

50

Wind noise level {dB)

40

30
1 10 100
Wind velocity (m/s)
Frequency weighting A
Bruit induit par le vent sur le kit artitempéries du microphone
(doc Rion)

Le niveau sonore maximal atteint au cours de
f QSOSYSYSy il &2y 2 NBiveSuidé
bruit potentiellement induit par le vent. Si ce niveau
LAmax mesuré est inférieur au bruit induit par le vent
I dzlj dzSt 2y | 22dziS ¢ R.o6!0Z
Ces événements ainsi invalidés représentent de

f Q2 NRNBE RS m: Rdz eyft@sermmd
I SNASya adz2NJ t QSyasSyof S

02 YL

t C

G201 f
RS tQ

a2y2NBa FSNASya | SGS 2LISNBS RlIya €S odzi RQAYy@FE ARSNI
les événements douteux et potentiellement
perturbés
Un premier filtrage a été opéré en comparant, pour
chaqueévénement sonore, le niveau LAmax mesuré
Résultats des mesurele bruit aérien réalisées en 208ans 1O RNBE RS f QSELISNA YSy it
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Calcul des indicateurs sur la période atterrissages, pour chaque famille. Au total cest hu

de mesure familles représentent 76,6% du nombre total
ﬁensé)syévéyﬁ“ a2y2NBa | SNASya
Une fois les événements acoustiques corréés RSa G S NNR &al 3Sacoa: 0SS t f Q2.
tra,c,S a NI R N.‘E dzy' s Uk O taBeRQS D3 ¥ C‘F\z;mclller ?ype )Avngn 10/: nt?tofalnarrivées
créée pour chaque sitde mesure temporaireCette A318 = 60%
derniére  comprend les données suivantes 2319 10.10%
horodatage, indicateurs acstiques (LAmax, SEL, A320 9.50%
émergenceévénementiellg, informationsassociées A320s A321 1.50%
auvol6 G @ LIS h! / L, addport§ deldépt® v S F A20N 0.60%
Si R Q) aiNde @tgiSance auwsite de mesure A2IN 1.10%
au point de pasage le plus procle 5 QI dzii NB & TOTAL 30.40%
paramétrespeuvent égalementétre déduits de ces A332 4.20%
informations :configuration(départ ou arrivée)cap A330s A333 1.20%
. ' A339 0.50%
vitesse TOTAL 5.90%
Pour le calcul demdicateurs journaliers papériode A350s 2359 3'7OZA’
réglementaire (jour/s,oir/nui’t), ne sont pries en TOTALA35K 2'38;;
compfe qe les journees présentant au moins 80% de 5734 5 40%
données disponibles. B738 2.60%
Les indicateurs ont été calculépar journées Eiee ALV
complétes (24 heures) et pour la période nocturne Br37s :;g; é‘ggz’
(22h6h) & dzNJ £ QSy a S Wold & mésfre, £ | LIS ot 300 )
L12dzNJ £t QSyasSyYof S RSa dedzNUJ2f a B38M 0.00% b LJS
configuration ¢lécollage, atterrissagelLes résultats TOTAL 10.10%
présentent également les distributions des B77W 11.30%
événements aériens en fonction de leur LAmax, SEL B777s B77L 3.20%
ou LAeg,evt (niveau équivalent sur la période B772 2.60%
RQF LILJ NR (A 2y, pesladodiiguéatoyf SY Sy (G TOTAL 17.10%
R QI rissh@eNjli nous intéresse dans le cadre des TS S0
Live Trials B787s B78X 0.90%
B788 0.60%
Les indicateurs événementiels SEL et LAeg,evt sont TOTAL 7.20%
calculés sur un découpage de la durée de E170 | E170 5.70%
f QSOSYSYSyil a2yipoBSoulanyla f S | OTLE Sl
plage disponible si cette derniére esténfure a 10 E190s E190 £.00%
4B, E195 0.40%
TOTAL 7.40%
TRAITEMENT SPECIFEQU oA 700

wSIANRdzZLISYSY (i RS& &adzN©w2t & LI NJ

Les avions nonsaociés ont égalemerdté traités

LIVE TRIALS
sous une catégorie Autres». Les fiches de résultats

Les LiVe Trials concernent eXClUSiVement |eS par site de mesure font ega'ement f|gurer les
atterrissages en configurationkl OS  tn t ®2&S{nficateurs acoustiques moyens et médians par type
ARANB LI NJ @Sy i LINRGSYL vyl R§|bx2§9‘z$au¢ GNI AGSYSyi
spécifique a donc été réalisé sur atterrissages face a

f Q2 dz8 donres[du doublet nord, exploitées par  Résyltats

la DGAC, permettront de'déterminer, pour des o 3 ) A A o
TEYAEESa RQFGAZYAT QA YL Qdiresitdd2aibidshrt Moot e8nfbianhientHes &

descentes douces en procédure PBN par rapport aux  indicateurs globaux classiques énergétiques et

descentes classiques par paliers. SOSYSYSyidAasSta adNJ t QSyasSvyof
. mesure: Lden et Ln(pour Lnight)pour le bruit

Regroupement  des avions par | yoAkyd S$d4 €S ONHAG FSNASYZ

familles LEF33a RS [!YFIEZ y2YoNB (2

_ _ aériens (NE). Ces deéers sont présentés en
Les avions représentant les trois quarts de la flotte  indicateurs journaliers,

2yl SGS NBINRdzLIS&a Sy KdzAd FlFYAffSa 02YYS t QAYyRAIldzS S
tableau ciaprés. Ce dernier indique également la Des résultats spécifigues aux atterrissages sur le
LINE LJ2 NI A 2 v RQS O YétedtesS ynii & gogtyeé Rggpritaire (doublet sud pour les stations

Résultats des mesurele bruit aérien réalisées en 208ans 1O RNBE RS f QSELISNA YSy it
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situées au sud et doublet nord pour les stations courbes dosNB LI2y asS F2dzNyASa LI N ¢
situées au nord) sont ensuite présentés par familles  troubles du sommeil liés au bruit aérien. 20% des

R Qibng Ces résultats ainsi que les résultats produits ~ personnes exposées a un niveau de bruit nocturne de

par la DGAC permettront de fournir une estimation 50 dB(A) se déclaremtinsitrés perturbées dans leur

des niveaux de bruit aérien aprés mise en place des sommeil.

RS510SyiSa R2dz0Sad / Sa ééu}RYJ u)\2§/ T VAR é S RQdzy
NI LILI2 NI 3f26Ff LINERdzblé LI NIEEGNIS ‘@aya AP ((ﬁé%/g

des mesures réalisées dans le cadre de lacampagne [ § / 2y 3SAf adzLISNA SdzNJ RQK& 3IA S
Live Trials. (CSHPF) a par ailleurs ffs préconisations dans son
vis du 6 mai 2004 relatif a la protection de la santé

VALEUR S DE R E F E REN C EZes personnes exposées au bruit des avions. |l

recommande ainsi :

1 2dzNJ SOFISNBSND (SKi IsyS tASS
Yy T NI & G NYzO (i dzNBdzs I /QaySRNaZIET dzl |

Sy u RS ys LI & F“zsLJlééé
Fa
E‘”?

dz

|

Les résultats obtenus pour les différents indicateurs
de bruit aérien ont pu étre comparés aux valeurs de
référence existantesCellesci sont de trois natures
différentes:  valeurs limites  réglementaires, A
LINSO2yAaltAz2ya ROSELISNIA S& é Sﬁ!r‘z RSY
tQhNEFyArat GA2y Y2yRAFES R f EI$N£NJfI L3¢
L & 0 NHzO G dzNB a

é t1 NB3ItSY

Valeurs limites réglementaires

< Uy
‘4’
W
cn:x
’“—**m&»a

La directive européenne 2002/49/CE et sa S% )/SYS)/a X3 S [IYHE Si RS
transposition en droit frangais demande a ce que £+ LISNEKRSYHIFK ek RS RSa KI o
soient produites et publiées des cartes de bruit aux ONRGSNBa adaAOFyida Y

abords des grandes infrastructures et au sein des T [ 8l y2O0tKkINYS ppirR. 6! 0 o2 d
grandes agglomeérations. O2 v TSyaR =

Ces cartes sont destinées a permettre la réalisaion 1 b! T Xy A 3K i BPOBYSMEEHIE wmn

ROdzy LINBYASN] RAFIy2a0A0 adRS { SPGY S RE Y 2 MFSa 56 | GBRI S &
tosal oanaSYS;ﬁentlorRiQtd'zytdahsfly R@ZMJNEMRdZSaZ b2S0 dZ)f ['Y| E E

transposition en droit frangais de la directive également préconiséf Qdzi Af A Al GA2Y széé
européenne (arrété du 4 avril 2006) fixe des valeurs complémentaires NA62 et NA65omr étudier la

limites pour les différentes sources de bruit. Pour le LJE AAAOAEAGS B4 FF A NB 5 VS
bruit lié au traflvc aérien, la valeuimite retenue est 22y2NRAL{ i1 y“l
RS pp R.0!0 &St2y fQAYRA Q)b ﬂhr{égwcc{mﬁﬁh&& ue%é\'%éfye% da§s‘% Cct:lSdzs

pour une situation de long terme (moyenne

ou les valeurs de ces indicateurs dépasseraient
annuelle).

certains seuils (NA62 > 200 événements aériams

Au sens de la directive européenne, une valeur limite ~ NA65> 100 éveénements aériengar jour) sur des

Saild dzyS G f SdzNJ RS G SNX Ay S S pénpdrs jugass sifisammed siopificgtives. R2 y i £ S
dép_assement qméqe les Més compétentes a wSO2VY Yl y RI G A2 V & RS f OF
envisager ou a faire appliquer des mesures de , ,

réduction du bruit les valeurs limites peuvent varier mondiale de la anté

en fonction du type de bruit (bruit du trafic routier, [ QhNEF yAal GA2Y y s y Bha{8 RO L

ferroviaire ou aérien, bruit industriel, etc.), de adzNJ £ S 02 NlJdzid RQSredéeSpar SLIA RS
tQSYOANEYY SYengilie abhruit BeS  { Igjefdes équipes de recherche pour évaluer les

populations. risques sanitaires du bruit et recommander des

On notera que la valeur limite réglementaire prise par ~ valeursguideakR St £ RsSaljdzstt sa t QSELY
la France en application de la directive 2002/49/CE  est susceptible de présentein risque pour la santé.

pour le bruit du trafic aérien correspond a la limite Ces valeurs guides sont mises & jour réguliérement en
extérieure de la zone 3 des plans de géne sonore. foy O A2y RS f@ingdesaid®@stSles RS &

laFrand yQF LI a RSTAyYA RS O dedigeeligngsydiegtdces) rlativey au Pruib dapsh o
du trafic aérien sur la période nocturne, tQSYgANRYYySYSyl 2yd $US Lzt

contrairement & ce qui a étpratiqué pour le bruit [Sa NE € i A2y asition S yul NtBU[t tQSEL
routier ou ferré.Toutefois, des niveaux nocturnes de ~ environnemental et les effets sanitaires ont été

bruit aérien supérieurs %0 dB(A)peuvent étre actualisées etlien résulte globalement une forte

considérés comme critiques compte tenu des réévaluation des risques encourus, hotamment pour

1 Environmental Noise Guidelines for the European Region, WHO bureau for Europe, October 2018.
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les bruits liés axtrafics aérien et ferroviaire. nm [$!'S=28S00 aqrRyad [Y2¥ISKY Si
Ainsj a partir des effets jugés prioritaires et rs ﬁ}il YR Al ¢ f,é' IV?dz~ }”\ @S| dz
démontrés et des relations dogéponse établies a Y2 e; é bdz GBENIB YRS ta2y2l
partir des études@®h a{ NBO2YYlI yRS T2 NJJHS )gu - SRAL
NEBaL2yalof $a LI2fAGALdSa RS Mlﬂjg g o@d%%ﬁ(ﬁs éé@ RA L
. . oy n au 28Syyé
mesures adaptées, susceptibles de réduire . § ~
ft QSELRR2aAuGAZ2Y | dz 0 NHzA G LJ2dzNJ1fTS %blui\gya %zij S \’fr

des niveaux supérieurs aux valeurs suivantes

b
RSINMATIM @ yES & F2NXS LJI-NJf
é.

Recommandations L'IK ANAT 2y @
en dB(A) Lden Ln L i e
th 3 SUmlnyRAOIF 0SdzZNRE SB8Y SNHS ¢
Bruit routier 53 45 SOSYSYSyoShaR8dzZRSt ¥ S BISZNS
Bruit ferré 54 44 Les figures de la pa@eoncerne la période compléte
— de 24 heures, la pagkconcerne la période nocturne
Bruit aerien 45 40 comprise entre 22h et 6h.

wSO02YYLyREGA2Ya RS tQha{ Lk &PAIRSE JISNIdicateuss epaastiqres sont )
populations (source : OMS, octobre 2018) LJN@ asyusa LR2dzNJtS ONHzZA UG | YOA
.. . . A des buits %outes _sources sonores confondues) et
[ Sa NBO2YYlyRIUAZaasieReS { BRI brulkgedefd paY Ibtafic aérien (bruit aérien).
considérées comme des objectifs & atteindre pour | e taux de données disponibles apres exclusion des
limiter au maximum les effets néfastes du bruit sur périodes perturbées est également indiqué.

les populations. o _ _ .
Pour le calcul des indicateujaurnalierspar période

réglementaire (jour/soir/nuit) ainsi que pour
RESTITUTIODNES { QAYRAOF 0SdN) [ RSYS yS& azyid L

journées présentant au moins 80% de données
MESUREDE BRUITPARIF  lpumées o

Chaque site de mesurde Bruitparifl  FF A Gt d 2% /g0t Lirus dzbtien» correspond a la
RQdzyS TFTAOKS RSGFAfE Séd R SCONGRUHOGAUPiUiGagrien gansg g prujk ampiang
annexe Cesmdicateurs sont présentés par jour pour le Lden
et le Ln(graphlque de gaucheb A Y &R mdyainie

Fiches de resultatpar site AdzN) f QSyasSvyoet s RS fpar LISNA 2

Chaque fiche de rés#tats contient les informations configuration f{ableau avec valeurs pourtous
suivantes mouvements confondus, décollage et atterrissage)
t I 3 201 f A&l a2y Rdz aA(GS Les indicateurs &énementiels associés au nombre

. o _ RQs@SySYSyida FSNASya RsSGS0GS
Cette partie indique la localisation du site par rapport présententf $ 2 Y5 NB 201t eRQS D $ Y &
t f QSyasSyof s RS a aUr1eu7\2)Qa£YORNan gésJ%$§'§)§r§y'ua F SNRA Sy a
photographie du point de mesure et sa localisation au LAmax (NA55, NA62, NAG5, NA70) pour les journées

niveau de la commune soégalement présentées. complétes (24h) et pour ek seules périodes

t 36t NAY OA LI dzE AYRAOKG § gzBiznociunegus). yAf f S R
L2 dzNJ t Sa I gSNNAaal 3sa Un tableau de synthése présente les valeurs

Les principaux indicateurs sont ici indiqués par ~ moyennes sur la totalité de la période de mesure.
T_l'_Y)\ffSé.JQZB”] Qb}\QQSyg_/ééSYofS RS & ﬁlépg§\N§‘%éJ§kf§§§rOSé SYGNB AyE
ainsi que pourles atterrissages uniquement sur le St O2yRAo2ya RS &dND2t

doublet majoritaire: doublet sud (Qfu 26) pour l&s

stations situées au sud et doublet nord (Qfu 27) pour ~ Cette pageprésenteles indicateurs événementiel

les 3 stations situées au nord. Sont indiqués par LAmax, SEL et LAeg,evt en fonction de la distance o
familles: 2(_)f7\|deS 02dz RAauUl yOS 050X RS

tsm GA2Y® / Sa FTAIANBE LISN

m [ ¥2Y0NB GQ[]IAf RS & zﬁ@éyéﬁ SSOL§§2%¢§*I dbikay 38 RS
LUNBLIENb2Y fjd2§ OS5 y2Yo Ry, @hlrg NERASY S LI N
NI LILIZYNELY o N L]2ul-t RS adND2ta RSuSOGSaA
LJ2 dBW £ S Yo ¢ g s yﬁrmfftgléiﬁ 5A40NAOdze 2y aRES SAAZRIBAS 2
I

S A
n [$§!YHEZma Sy S YSRWVIRA OF 1 SdzNB S@SYSYSyaSt a
m [ $§9] Y2eSy Su YSRA

ALY Cette pageprésenteles distributions des conditions

S
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de survol (distance oblique, altitude et angle

RQStSOIFiGA2y 0 S tSa RAAGNAROdzAA2Yya LI NJLXIF3ISE RS p R.

indicateurs LAmax, SEL et LAeq,par familles

RQong&a dzNJ f QSyasSyoftS RS&a S@SySyYSyida |FSNARSya
disponibles en atterrissages.

t-38a mng 5Aa0NAOdza2y RSa AYRAOI GSdzNA
SOSYSYSyoSt a0 ARy &l YAf f Sa R

Ces pages présentent les distributions des indicateurs

événementiels LAmax, SEL et LAeq,evt par plages d

M R.6!'0 SiG L}RdzNJ OKFljdaeSs FFYAEES RQlFI@A2y e [ LI 3S
correspond au tableau de ces différentes

distributions.

tFhI3@eSimic{ Gl oaoljdz8a &dNJ € Sa AyRAOI (S dNE
SOPSYSYSyoSta LIN | @rzy

Ces derniéres pages présentent les moyennes et

médianes des principauxditateurs et condibns de

AdzNB2f LI N F@A2y S LIRdz2NJ f QSyaSyoft
pour les atterrissages sur le doublet majoritailees

valeurs sont présent&s par niveauLAmaxmoyen

décroissant.

FGGSNNRAEAAF 3S3A

(s
P
w
QX

Les codes OACI peuvent facilemétne retrouves sur
intenSG RIFEya YyQAYLRNILS 1jdzSt Y23G§Sdz2NJ RS NBEOKSNOKS Sy
GFLIyd LN SESYLX S h!/L Si S 02RS RS fQl @Aazyo

puld
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, PARTIE
RESULTATSE SYNTHES
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1Sa FGGSNNA&aar3ISa LISdz@Syid &g
NOMBRE DE MOUVEMENES f QI dziNE RSa R2dzofSia 9SO dz
ATTERRISSAGES majoritaire: doublet nordpour les avions arrivant

par le nord et doublet sud pour les avions arrivant par
[ QSELSNRYSyidldAaz2y [A@S ¢ Nk puddes doprgsabropéseniopt iairen@tindy
les atterrissagesvers Pari<CDG en configuration RQdziAt A&l GA2y RS& RSdzE R2dzof
RQF G0GSNNRaal &Sk doubled&dles  Q 2e2fsdtibn des stations.
résultats présentés @pres concerne exclusivement

cette configuration.La figure ctlessous indique le Répartition des mouvements par doublet
_ : vements e o
nombre total de mouvements en atterrissages sur ”“"G stations doubletsud
10%

t QSy a S pdri&le d3nesure et pour chaque
site de mesure.

Nombre total d'événements sonores aériens détectés
ATTerTssages - [FPG

Doublet-Sud
90%

W Autres
E190s

7000 Doubletsud
= Doublet nord [N [N E170
£ 6000 : 2
g . — B787s Répartition des mouvements par doublet
£ s000 87775 Atterrissages LFPG - Stations doublet nord
H
5 4000 W B737s
£ 3000 A350s
£
2 I

—_—

43% Doublet-Sud
57%

|
—
2000 - W A330s
1000 . _— m— | mA320s
— - — —
— | ] —
o — T — -
& g & s

Au niveau des stations situées au sutes

Des écarts trés significatifs peuvent étre observéssur Y2 dz@dSYSyda Sy FFGGiSNNARaal 3Sa
les nombres de mouvements détectés entre les eux a destination du doublet sud et a 10% a

différents sites. Les sitede Varreddes et de Congis destination du doublet nord. En revanche pour les
présentent un nombre considérablement plukeéé stations situées au nord, seulement 43% des vols en

RS Y2dz@SYSyida jdzS t Sa I dzii MBrssageléta®rt @ destiBalidn da evSbfetdfortl lj dzS

par la position de ces points, en aval du point de pour 57% des vols a destination du doublet sDds

convergence des différentes trajectoiresarrivées vols en provenance du nordnt été dirigés vers le

parlesudS & G = LI NJ f QoBestiAing @lus LIJ- NdobibfetsddlzZRSy NI A &2y RQdzyS SELIX 2 A
de 7000 mouvements ont été détectés en RS f QF S NRIQ2BENGN ladigug @ileBsous
atterrissages sur Varreddes et Congis, 4000 sur Isles présente la répartition du nombre de mouvements

et moins de 3000 mouvements sur les autres sites. dSiSOGSa LI NI FFHYAfESA RQlIGAz2y

) et les stations sud.
Sur les stations du doublstud, on observe a ce stade

une part importante du nombre de vols représentés Répartition du nombre de mouvements par familles d'avions
par la famille A320somme le montre la figurei- Atterrisages - LFPG

dessous Sur Varreddes et Congiar-Théorouanne, o oo

on observe également une part importante des 0% | 28%

avions de la famille B777s. o
15%)
;
. 11% 11% 119
I 5% S5 | 1os 4 8% 79;' &, 5% 6% I
mmen il NENE = N

0% M Stations sud M Stations nord

25%
20%

% occurrence

H
3

Répartition des r détectés par familles d'avions
Atterrissages - LFPG Autres 10%

100% - o
£ 90% ? % E190s 5%
) o E170 0%
§ ts; Z;g i% 32 ;; gz B787s A320s A330s A350s B737s B777s B787s E170 E190s  Autres
% s B777s Familles d'avions
s e Au niveau des huit stations sud, les avions les plus
3 = a3s0s représentés (hors avions Autres») sont ceux des

WA320s

familles A320s, puis les B777s et B737s. Au niveau des
trois stations nord,les avions les plus représentés
sont les B777s puis les A320s et B&7s. Les
stations nord sont donc plus exposées a des avions de
type long courrier.
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LAMAX DEATTERRISSAGES PAR

ClaL[[9{ 5Q! £Lh

b {

Les figures alessous représentent la moyenne des

nigStdze [! YI EZm& LI dzNdar®
distinction du doublé R QI NN&X @S S

Moyenne des niveaux LAmax, 1s
Atterrissages - LFPG
W A320s

Doublet nord Doubletsud

Moyenne des niveaux LAmax,1s
Atterrissages - LFPG

Doublet nord A330s Doubletsud

A

dB(A)

Maoyenne des niveaux LAmax,1s
Atterrissages - LFPG

A350s
70
Doubkt nord Doubletsud
65 A - A \
0.2 | 558 585
60 g 583
57.7
57.0

= 54.9 54.8 6.0 61
= 55
= 515

50

45

Maoyenne des niveaux LAmax,1s
Atterrissages - LFPG
WEB737s
® " Doublet nord Doubletsud

65 - A \

S
40

56.5

dB{A)

&
i

Résultats des mesur&® bruit aérien

KF1jdzS FI YACE

S RQl @

A

117

y a

Maoyenne des niveaux LAmax,1s

Doublet nord

Atterrissages - LFPG

"B Doubletsud

A

65 f_%'

7 Doublet nord

=z

= 55

s
50
a5
a0

Moyenne des niveaux LAmax,1s
Atterrissages - LFPG

¥ Doubletsd

A

dB(A)
i
@
in
1
=

70 Doublet nord

58.5

Moyenne des niveaux LAmax,1s

Atterrissages - LFPG

nEo Doubletsud

A

65 / \
60

55

dB(A)

Doublet nord

Moyenne des niveaux LAmax,1s

Atterrissages - LFPG
E190s

Doubletsud

65 r_%'

dB(A)
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Les avions les plus bruyants sont de la famille A330s, Au niveau du doublesud, on observe que le LAmax

Afad 2y0G NBLINBaSyidS RS f Q2WRANBY SRSI 2pdzitS a s F I REA B2t RQSPA

atterrissages lorR S £ QSELISNAYSyYy (i GARYM2 NIy i &dz2NJ RSa aradsSa LI dza
. . ) ) Ainsi le LAmax moyen a Orly sur Morin, point situé a

La figure etlessous présente, pour chague site de envwon 50 km de Paris CDG, est é uwalent a celui de

YSadNB> t1 Y2eSyyS RSa [ %@8&.@%%.0% ) delblinhe L5 2
FryAttsa RQbFOA EYAéZ ¢ 02 YL %%tfnceg o%hq rgnt les %@&ISB %e N HAY
Jprctfzc es, Ye%p%c?&ér}{eﬁt 23%(?

jdzS tQFtdAddzRS Sa f1 & §deah@urs st agsgz
survols. et 2660metres.

Les sites sont lassés selon leur situation
géographique et de la distance les séparant de
f QF SNR LEDSII t I NX &

Arrivées sur les deux doublets (nord et sud)

Moyenne des niveaux LAmax,1s
Atterrissages - LFPG - Moyenne de I'ensemble des familles d'avions

B Moyenne LAmax A Altitude moyenne @ Distance oblique moyenne
70 6000
Doublet nord Doublet sud
65 -+ " 5000
60 4000
—_ D
< =
@ >3 3000 €
e
50 2000
45 1000
40 0
s
&
Ne
QQ
(b
(00
Q%
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Les figures alessous représentent la moyenne des
YADBSlIdzE [! YFEZImMa LI2dzNJ OKFljdz§ FIFYAtES RQlI@A2ya LI NI
site de mesurepour le doublet majoritaire
RQI NNA @SS

Moyenne des niveaux LAmax,1s

Moyenne des niveaux LAmax,1s Atterrissages - LFPG
Atterrissages - LFPG
. m: .0 Doublet nord “877% Doubletsud
s
70 Doublet nord Doubletsud , A i
65
; I I I I I I I I I
| I I
&({?
‘}\9’
&

Moyenne des niveaux LAmax,1s

Moyenne des niveaux LAmax, 1s Atterrissages - LFPG
Atterrissages - LFPG
Doublet nord B787s Doubl
. =430 Doubletsud 70 Doublet nord oubletsud
A A
s Y&58 1 &5 —A——\" 1
P 64.7 65.0 612 62.7 62.1
59.0
o0 57.3 =83 578 570 580
=z 54.8
a Y )
523
50
45
40
& &
& &
#
& &
d . Moyenne des niveaux LAmax,1s
Moyenne e.s niveaux LAmax,1s Atterrissages - LFPG
Atterrissages - LFPG
mEL7O
A350s 70
Doublet nord Doubletsud
Doublet nord Doubletsud
65 r A al
65 - A ~
60.2 59.9 60
60 58.4 — 587 g0
56.5 T
z 55.8 sa.9 56.0 3 s
Z % s27 =
50
50
45
a5
40

Moyenne des niveaux LAmax,1s
Atterrissages - LFPG
E190s

Moyenne des niveaux LAmax,1s
Atterrissages - LFPG

Doublet nord ma7aTs Doulet sud 70 Doublet nord Doubletsud
"
° ’ 617 i
- s0.8 - 60.9
58.1 57.7 57.8
_ 56.5 55.9 56.8 56.4
Z 55
2
503
50
45
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En considérant uniquement le doublet majoritaire Il'y a peu de différece, moins de 1 dB(A), entre le
comme doublet de destination (doublet nord pour les LAmax moyen calculé uniqguement pour les survols a
stations nord et doubliesud pour les stations du sud) destination du doublet préf@mtiel (doublet nord

les avions les plus bruyants restent ceux de la famille  pour les stations nord et doublet sud pour les stations
A330s. sud) et le LAmax moyen calculé pour les survols a

, . , ) destination des deux doublets
La figure cdessais présente, pour chaque site de

YSadz2NBs tI Y2éSyyS RSa [ ! YSkuElZ sie dudPkxdlaty(pRseatSunie diffSrenBeS &
FILYAfESa RQlI@Azyazr & O2YLINGtS sefobqie l¢ LAmasytaicul€ polrddzirnNdges n | Ay
Sa

jdzS tQFtdAGdzRS Sid I R A & (sur yeOdeux dodldlefs pulpBiquefrert Suylg” dublBt
survols, uniguement pour les avions a destination du nord. Cette différence est de4,8 dB(A), elle
doublet majaitaire. AQSELX AljdzSZ RQdzy$S LI NI LI NJ f

sensiblement du méme nombre surdeublet nord

et le doublet sud mais que les arrivéesers le

doublet sud, plus éloigné, serft en moyenne a une
RAaGlryOS 20f AljdzS & dzLJSNR S dzNB
celle des avions atterrissant sur le doublet nord.

Les sites sont classés selon leur situation
géographique et de la distance les séparant de
f QF SN2 LEDBII t I NR &

Arrivées sumun seuldoublet (nordpour les stations Nor@&t sudpour les stations Sud

Moyenne des niveaux LAmax,1s
Atterrissages - LFPG - Moyenne de I'ensemble des familles d'avions

B Moyenne LAmax A Altitude moyenne ® Distance oblique moyenne
70 6000
Doublet nord Doublet sud

65 - LI B > 5000

60 4000
. o
< =1
o 55 3000 'g
o

50 2000

45 1000

40 0
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NIVEAUX SONORES EDNETION DES CONDINEODE
SURVOL

Stations doublet sud

Les figuresuivantes représentent les indicateurs acoustiques événementiels LAmax en fonction de la distance
20fAljdzS aSLI NI yd fQF @A2Yy R diioNd QUSICEqmidnetiesorit déterinidéR & S U
f QAYadGl yid Rdz [! YIFE R Sedstksa#tGnsshyes weis PERG\S @ KBoubieSshid\(Sfy 26)

sont représentés

Assez logiquement, les niveaux LAmax suiv
globalement une décroissae en fonction de la
RAaGlIyOS 206fAljdzS asLl
] 8GG8 RSONBAAAL ¥ EBRA) e
doublement de distance.

LAmax vs distance oblique

80
75
70
65

60 La dispersion des valeurs en LAmax pour |

méme distance est importante, de plus de .
dB(A). Cette dispersionse due a la puissanc
acoustique générée par les avions auRmes et
aux variations de propagation du soentre
3 fQlrgAz2y Si t£S NBOSLI S

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

dB(A)

55

50

a5

a0

Distance en métres

LAmax vs altitude
80 Les valeurs en LAmax sont peu corrélées
75 : altitudes. Cela semble indiquer que ce sc
RQl dzi NBa 7T @si Soikkisors dk
facteurs qui déterminent le LAmax.

70
65

60
Le LAmax présente une trés forte variabilité pc

une méme altitude. Cette dispersion pel
FGGSAYRNS 2dzaljdzQt op

55

dB(A)

50

45

40

35
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Altitude en métres

LAmax vs angle d'élévation
80 Les LAmax semblent suivre une tendance
75 : . ONRPAAdalYyOS 9SO oBy
RQSt SOIFiA2Yy odpnc O2NI
verticale du récepteur). Cette tendance
RQS@2t dziAzy Said RS f¢
R2dzof SYSyd RS f QFy3f ¢

70
65
60

55

dB(A)

50
La encore on observe une forte dispersion ¢

10 : valeurs en LAmax pourune mém @ t S dzl
. L2 dz@ yid FGiGdSAYRNB RS

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

a5

Angle en ®
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Les mémes figures sont présentéeRch & & 2 dza

/22

L2 dzNJ £ S& AYRAOFGSdzZNE {9 SiaG [!

YsYSa 1jdzS LIRRdzNJ £t QAYRAOF GSdzNJ [ ! YI E®

tSa
SEL vs distance oblique
90 75
85 70
80 65
75 60
70 55
<
65 4 50
3
60 45
55 40
50 35
45 30
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000
Distance en métres
SEL vs altitude
90 75
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LAeq,evt vs distance oblique
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Stations doublet nord

Les figuresuivantes représentent les indicateurs acoustiques événementiels LAmax en fonction de la distance

20f Al dzS aSLINIYyid fQlF@A2y Rdz NBOSLIISdzNE f QI f GAGdzRS Si 1
f QAyaidl yid Rdzmgnt sérode aéRedSetlilsles @ipryisSages vers P&RG sur le doubletord (Qfu

27) sont représentés

Les niveaux LAmaxsemblent suivre une
décroissance en fonction de la distance oblig
ASLI NIy f QF A2y R
RSONRPA &ALl y dfe dSEOTWBAR Par
doublement de distance.

LAmax vs distance oblique
80
75
70
65

60 La dispersion des valeurs en LAmax pour |

méme distance est importante, de plus de
dB(A). Cette dispersion est due a la puissa
T - acoustique générée par les avions auRmes et
40 ’ : aux variations de propagatiomlu son entre
3 fQFr gAz2y SG €S NBOSLIE

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

55

dB(A)

50

45

Distance en métres

LAmax vs altitude
80 Les valeurs en LAmax sont peu corrélées
75 ) altitudes. Cela semble indiquer que ce sc
70 ' RQlF dzi NBa FI OGSdaNE 24dz
65 facteurs qui déterminent le LAmax.

60
Le LAmax présente une trés forte variabipitgur

une méme altitude. Cette dispersion pel
G GSAYyRN®B(@&)dz lj dzQt o

dB(A)

55

50

45
40

35
0 1000 2000 3000 4000 5000 6000

Altitude en métres

LAmax vs angle d'élévation
80 Il ne semble pas y avoir de tendance nette lie
75 : ) fQly3tS RQStESOFGAZ2Y |
70 - .
La encore on observe une forte dispersion ¢

gl f SdzNB Sy [ ! Y E L32 dzN
pouk Yyi | GGSAYRNBE RS f¢
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60

55

dB(A)

50
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40

35
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Les mémes figures sont présentéeRcd & & 2 dza L2 dzNJ £ S& AYRAOIF GSdzNB {9 Sid [!
YsYS8a jdzS LI2dzNJ £ QAYRAOFGSdzNJ [ Y Eo

tSa

dB(A)

dB(A)
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BILAN POUR LES PRIFAIUX INDICATEURS ENTERRISSAGES
wSadzZ Gl & LI2dzNJ f QSyaSyofS RSa IGiSNNRaal 3Sa

NOMBRE D'EVENEMENTS SONORES AERIENS MOYENNE DES LAMAX (dBA) MOYENNE DISTANCE OBLIQUE (m) MOYENNE ALTITUDE (m) MOYENNE ANGLE D'ELEVATION (°)
Nord Sud Nord Sud Nord Sud Nord Sud Nord Sud
n o n L n u 0 u [} L
x| x x| X x | & x | & xr|x
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A320s 267 (81| 247]230022701407 963 | 660| 551 | 466 | 368]50.5/55.2/54.961.1/59.9/58.2|55.8/57.4/56.6/57.4{56.1] 3711|2543 286(§ 1419 1635 1856/2498 208423432482 2651 308012078 1381 12441 1272/1280[ 13511 1466{1513 1548 1849 61| 62| 38] 67 | 61 | 49 | 41| 53 | 50 | 49 |53
A330s 113 32| 88 | 386| 398|282 | 181|104| 95 | 87 | 71 |51.9/57.2/56.364.863.5/60.0{56.7/58.3/57.6/58.7|57.2) 3586/ 2386/3224 1615 187521472760 23872569 2602{ 277429132006/ 13621262/ 1291{ 1297|1352/ 1493 1562 1586|1857 61| 61| 34| 62 | 57 | 42| 37 | 49 | 46 | 47 |50
A350s 111 31| 53 1288|284 154|109| 51 | 61 | 51 | 37 |51.557.7/54.960.2/59.8/57.0{54.8/56.0/56.1/58.5/58.31 3834/ 2553 271§ 1452/ 1655|1963 2681{ 2250, 2388 2372/ 24843099 2200 143812711322/ 13571433 1566/ 1560 1643/ 19324 59( 65| 41| 65| 61 | 48| 42| 51| 50 | 52 |60
B737s 178| 32| 162 664 | 656 | 436 | 318| 221 | 218| 184 | 138]50.4/55.7|55.361.4160.7|58.8/56.4156.2/56.1/56.6| 56.5]4073 2624/ 3041 172219002018 257326572673 26102731} 33072091 1481} 1298 1337/ 1342/ 14201543/ 1589 1606|188 57| 60| 39] 62 | 58 | 48 | 43 | 45| 46 | 48 |51
B777s 617|315 350|1131/1169 632 | 406| 196 | 234 | 200 | 149|53.457.2/57.361.7/60.4/58.0/55.0/56.756.0,57.1| 56.41 3297 2553 2546 1645 1964 211027902511/ 2590 25252656 2824 2171|1447 1276|1315 1322 140215231584 1618 1899 67| 64| 44| 62 | 55| 44 | 39 | 47 | 46 | 50 |55
B787s 269127 117]513|528|290| 161| 75 | 79 | 64 | 55 |53.858.0/56.762.4/61.458.5/54.7/57.8/57.0/59.0,57.913328 2496271 1521) 184420712821, 2161{ 2338/ 2334|2363 281721451423 1265 1303 1306/ 136011412/ 1470 149616971 66| 64| 43] 63 | 57 | 43 | 36 | 50 | 47 | 50 |55
E170 93 (39| 54 | 474|452|230|141| 96 | 84 | 61 | 58 ]151.554.6/54.859.6/59.0/57.6/56.1{56.8/56.0/56.2/55.6] 3422/ 2583 2453 1393 1557/1780,2288 1952(21322371 293928742086/ 135012401264 1264{ 1318 1391{1479 1489 17411 64| 61|43 66 | 63 | 51 | 45| 55| 52 | 49 |49
E190s 160| 31| 106 590| 579| 336| 196| 112| 85 | 79 | 64 |51.556.855.661.7/60.7/58.1{55.9/57.7/56.8/57.8/56.5|3833 2383 2728 1451/ 16621929 2590 2077|2225 2431{ 27443134 2066{ 14031249/ 1281/ 12831332/ 1464|1461/ 1491|1814 59| 63| 40] 65 | 60 | 46 | 39 | 53 | 49 | 49 |52
Autres 401|134 370|741 | 809| 346|289 171| 229| 212 | 154]149.855.1/58.2455.6/55.2/56.4|54.3/53.4{55.2/55.6| 56.2} 3849 2704, 236712611 2849 2509 2868 3080/ 2702 257326624 31152138 15691392 1444|1403 15151646/ 1701{ 17392008 59|59|48] 48 | 42 | 41 | 40| 40 | 47 | 52 |57
MOYENNE PON|2209822/1547/7087 7145 4113 2764 1686 1636 1404 109451.8/56.6 56.5/60.959.858.2/55.6 56.§/56.357.1/ 56.4| 3654 25352737 163§ 1874 20421 2651 2345 2439 2477 26693029 21101 1426|1287/ 1324 132011389 151011551/ 1581|1854 61| 62| 41( 62 | 57 | 46 | 40| 49 | 48 | 50|53
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A330s 25|11|31|358|351|267|164| 99 | 76 | 67 |58|52.357.4/64.7]65.8/65.0,60.4|56.6{58.5(57.7/58.6/57.2) 3514 23751959 139715372004 2758 2304 2544 26 73 28692955 2148 15441240 1258 1277/13271481| 1504|1518 1817 62 | 67 | 53| 65| 62 | 44 | 36 | 50 | 45 | 43 | 46
A350s 34(11|17]287|277|153|103| 46 | 56 | 46 | 35]52.7/55.8/58.4]60.2|59.9/57.1/54.9/56.5/56.0/58.7|58.0§ 3714{2559 1999 1441{ 158419482691 2157/2385237725073134/2324/16112701315135514131553 154416121924 62 | 68 | 55| 65| 62 | 48 | 41 | 53 | 50 | 51 | 59
B737s 67| 15| 57| 591| 583|418 289| 199| 192 | 158 |117]50.7/54.2/62.2/63.1|62.1/59.1|56.6|56.856.3{57.0| 56.84109 2973 2039 1418 1633 196525712549 26542576 2721|3291 21181620 1267130413301 1386 1495 1520115391819 56 | 55 | 55| 66 | 62 | 48 | 42 | 46 | 44 | 47 | 49
B777s 2491143]15310431031] 610| 365| 176| 191 | 153 (107]53.156.862.2162.6{61.5/58.2|55.1|57.0/55.8/57.1|56.632742561] 195 141416422040 279024102591,2562 26482877224915741253 12831312 1371]1492 152215481801 68 | 65 | 55| 65| 59 | 45| 38| 48 | 45 | 47 | 52
B787s 78(37|34]495|486|289|157| 75 | 75 | 60 | 51]52.4/57.3/61.2]62.7|62.1/58.5/54.8|57.8/57.0/59.0{58.0§35132641186771414/1622/205928252161{23362359237930332335158412521276130513501412 1446146816594 65 | 65 | 60| 65| 60 | 43 | 36 | 50 | 47 | 48 | 53
E170 32|10| 18] 471|445|230|137| 93 | 80 | 58 | 5651.354.1/58.559.7/59.1/57.6{56.3|56.8/56.1|56.4| 55.713604 25211914 13731513 17802279 1946 20912339 29263034 2227157941238 1252 1264130711382 144314341719 61 | 66 | 57| 66 | 63 | 51 | 45 | 55 | 52 | 49 | 48
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Autres 280 98 (291 414 | 410| 249| 156| 79 | 89 | 68 | 56]49.2/55.060.0161.8/60.6/57.7|54.9/55.3/56.4|55.8/57.438792816207014191683 211527932684 243224222482431302196160(12761311{132913701442143314371729 59 | 58 | 53| 67 | 59 | 44| 38| 41 | 46 | 44 | 52
MOYENNE PON914346|715(6504/63593944/247615191343110687651.056.1/60.8]61.9/60.9/58.3/55.7|57.3/56.5|57.456.7|3725 2608 197(| 1406 159611963 2641 225923982473 265431302233 15891254/ 1282 1304 13551465 1484/15061789 61 | 64 | 55| 66 61 47 40 50 47 47 51
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ANNEXE

FICHES DE RESULTRAR SITE

Commune Secteur |Point| Nom site Rumeur Bruitparif
AUGER SAINT VINCENDoublet Nor¢ DN1 60800AUGEROYER
LEVIGNEN Doublet Nor¢ DN2 60800LEVIGNEETOILE
LE PLESSIS PLACY|Doublet Nor¢ DN3| 77440PLESSIBLACERGERS
VARREDDES Doublet Sug DS1|77910VARREDDHBALADRERI
CONGIS SUR THEROUA Doublet Sug DS2 77440CONGISSUE
ISLES LES MELDEUS| Doublet Sug DS3 774401SLES/EUNIERS
JAIGNES Doublet Sug DS4 77440JAIGNESIRAT
SAMMERON Doublet Sug DS5| 77260SAMMEROMBERGER
LA FERTE SOUS JOUA| Doublet Sug DS6 7T7260FERTEIZY
REUIL EN BRIE Doublet Sug DS7 77260RUEIPRIEURE
ORLY SUR MORIN | Doublet Suc¢ DS8 777500RLYOUCHETTES
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BRUIPARIF RAPPORS (QUDE 127

FICHE DEERULTAT&6080CAUGERNOYER @
4 Chemin du Noyer Saint Vincep8080CGAUGEFRSAINTVINCENT SRUITPARIF

Latitude/Longitide :49.21963, 2.80772
Altitude du point de mesure90m

Localisation du site
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BRUIPARIF RAPPORS (QUDE

6080CAUGERNOYERL Y RA Ol G SdzNE Y2 & Sy a12 diINNI RISYHiESisSdeSR RISAA 2 y &

Famille davions Nombre de noinb:é) gl:al LAmax,1s SEL LAeq,evt Altitude (m) Distance oblique (m) Angle d'élévation (°)
survols de vols Moyenne | Médiane | Moyenne | Médiane | Moyenne | Médiane | Moyenne | Médiane | Moyenne | Médiane | Moyenne | Médiane
A320s 267 12% 505 49.9 62.4 61.8 45.3 44.8 3080 3371 3711 4265 61 54
A330s 113 5% 51.9 51.7 64.3 64.0 46.8 46.3 2913 3233 3586 4195 61 54
A350s 111 5% 515 50.7 64.0 63.7 46.3 459 3099 3267 3834 4266 59 53
B737s 178 8% 504 49.9 62.6 62.5 451 44.3 3307 3433 4073 4310 57 53
B777s 617 28% 534 53.3 65.4 65.5 48.0 47.8 2824 26% 3297 2983 67 67
B787s 269 12% 53.8 53.3 65.4 64.7 48.4 47.7 2817 2776 3328 3130 66 66
E170 93 4% 51.5 50.5 63.1 62.1 46.1 44.6 2874 2747 3422 3337 64 55
E190s 160 7% 515 51.5 63.4 63.3 459 45.9 3134 3378 3833 4280 59 53
Autres 401 18% 49.8 48.8 623 61.7 44 .5 43.4 3115 3404 3849 4316 59 54
60800AUGERNOYERL Y RA OF 1 SdzNE Y2 e Sy a LI &drEsades ferls S8C RO (A@Ale? Nod) LJ2 dzNJ €
Famille davions Nombre de noi’;:ﬁ’ t(:)l:al LAmax,1s SEL LAeq,evt Altitude (m) Distance oblique (m) Angle d'élévation (°)
survols de vols Moyenne | Médiane | Moyenne | Médiane | Moyenne | Médiane | Moyenne | Médiane | Moyenne | Médiane | Moyenne | Médiane
A320s 107 12% 494 49.1 61.3 61.1 44.1 44.0 3339 3448 4037 4333 58 53
A330s 25 3% 52.3 52.6 64.7 64.4 47.3 47.7 2955 3192 3514 4150 62 54
A350s 34 4% 52.7 | 523 65.1 | 645 47.2 | 465 3134 | 3140 3714 3877 62 59
B737s 67 7% 50.7 50.3 62.9 62.7 45 4 44.9 3291 3438 4109 4321 56 53
B777s 249 27% 53.1 52.9 65.0 65.1 47.6 47.8 2877 2772 3274 2944 68 68
B787s 78 9% 52.4 51.8 64.6 64.1 47 .3 46.6 3033 2929 3513 3315 65 63
E170 32 4% 51.3 50.8 62.7 62.6 45,7 44.0 3034 3140 3604 3766 61 55
E190s 42 5% 50.3 50.3 62.4 62.6 45.0 44.4 3286 3444 3927 4341 60 55
Autres 280 31% 49.2 48.1 61.8 61.2 439 43.0 3130 3406 3879 4319 59 54
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60800AUGERNOYER Indicateurs événementls en fonction des conditions de survQlPourf Q Sy & S adeiriSsagRsS
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60800AUGERNOYER Distribution des conditions de surval Pourf Q Sy & S datefriSsagesS
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60800AUGERNOYER Distribution des LAMAX,1g Pourf Q Sy a S afiefriSsagesS
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60800AUGERNOYER Distribution des LAeq,evt Pourf Q Sy & S s@afiefriSsagesS
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