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BRUIPARIF RAPPORDE MESURES

SYNHESE

Contexte

Bruitparif et SNCF Réseaont initié en 2017 un
partenariat visant a mettre en place un programme
de documentation du bruitle long du réseau
ferroviaire en Illede-France Ce programme
comprend le déploiement de stations de mesures
permanentes(au nombre de 10 a ce jour) permettant
de faire un suivi des évolutions sur le long terme ainsi
que des campagnes de mesure.

Une plateforme internet dédiée au bruit ferroviaire
https://reseau.sncf. bruitpa’f fr/ a été congue par
Bruitparif pourOSy & NI £ A &
de mesure disponibles et les rendre accessibles a
tous. Outre les mesures directement réalisées par
Bruitparif aux abords des voies ferroviaires, cette
plateforme regroupe aussirps de 330 fiches géo
localisées de résultatroduites ces derniéres années
par kes prestataires de servicede SNCF Réseau.

' FAY RQSYNRKROKANJI f I
sonore aux abords des voies ferrées, une campagne
de mesures temporaires aliéS YA & Sy
novembre 2019 par Bruitparif. Ztes de mesurent

été sélectionnés parmi les secteurs a enjeu
LR OGSYGASttSYSyld ¥F2NI Sy
du bruit ferroviaire, tels que mis en lumiére par
f QSiGdzRS R@bliéemnzmﬁbmzomyeﬁqui
yQl @+ ASyid Lk Sy 02 NB
fine par la mesure de Ieur situation sonore. Ces
4S00GSdzNA O2Y0AySyid RSa

a priori supérieurs aux recommandations de

f QhNBIF yAalF A2y YesddhditesdeS R
population importantes.

Ce rapport présente les résultats de cette campagne
de mesuresur ces 20 sites, auxquels ont été ajoutés
aussi les résultatde certainesstations permanentes
de Bruitparif.

Principes méthodologiques

Lacampagnede mesure a été menée au cours du
mois denovembre 2019. lie a compris la réalisation
de mesures du bruit en continu pendant au moins
une semaine complétseur chacun des sites.

Le traitementdes données a permis de calcules|
indicateurs classiques de bruiambiant (toutes
sources sonores confondues), ainsie de produire
une identification des pics de bruit associégix
circulations ferroviairepar uneanalyse fine sur une

1Impactssanitaires du bruit des transports au sein de la
zone dense de la région-ﬁeFranceBruitparif, 2019
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journée compléte représentativelu trafic Ceci a

permis de caractériser le bruigfroviaire sur chacun

RSa& aridsSa b AaBRASRSRORNEBAH S|
acoustiques aussi bien énergétiques

j dzZQS@SYSYSyiASt a

Comparaison des mesuresvec les
valeurs de référence

Pour les indicateurs énergétiques, les résultats des
mesures ont été comparés aweleurs de référence
disponibles, & savoir les valeurs limites
réglementaires de 73 dB(A) en Lden,fer,dBgA) en

S NJddngE8sy & S Y QbrS73 §epr8 en LAeq,feh-82h et 68dB(A) en

LAeq,fer 2B-c K Ay &aA j dzQ | dzE
NBO2YYl yRI GA 2 ydBR)®n lfdéhfiead
de 44 dB(A) en Ln,fer.

Pl

Parmi les 23 sites pour lesquels la détection des
événements sonores ferroviaires a été possible, deux
sites présentent udépagsement observé dealeurs

(/))

ent d@arisCoriolis quiprésente une
RS f QA y-B2h @Bl 74, BdEW)
dzyS @t SdzNJ ,RerSle T3ABAJ R A

[ !
S Ol
AN
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LINBaASydsS
de 73,4 dB(A).

dzy' S @I f S dzNJ -R1S

- GA2

@é}\ﬁﬁ

gJBéA) d@qét trﬁs proche du seulil

reglementalre d A). Ce site présente la
LJ- NJi A Odzt | NdpaiesnenReQose MBu trafin A
fret nocturne (grande ceinture).

5QF dzi NB LI NIl RSdzE aAdSa
potentiels dépassements des seuils réglementaires,
au moins sur certaines journées a fort trafic, un des
indicateurs ferroviaires mesurés étaimférieur de
moins de 3 dB(Aa la valeur limiteéglementaire. |
aQlF3AG Rdz aA (S Revoief(92) alkldzS
un LAeq,fer 6h-22h de 70,8 dB(A) et du site
permanent de SaintDenis Paul Eluard avec un
LAeq,fer6h-22h de 70,2 dB(A)

TouslessBas t f QSEOSLIiAz2zYy RS& aa
WSdzE hf&YLAldSa t +SNBEIAfE S
Bragance aux Pavillos®usBois (93), présentent

guant a eux un dépassement des recommandations

RS fQha{&ddzd ty@dzy aRS&a RSdzE Ay

R Qdz NA a |
Un site p%sente un a/epssement'?ort probgb le deal

LJ2

al R
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Lf vy QSEicad joGr dd draleurs de référence
portant spécifiguement sur les indicateurs
événementiels déruit ferroviaire Toutefois, il nous

a semblé opprdun de retenir les valeurs dedD pour

t QAOVRAOFGSdzZNI bl cp Sié RS
la période noairne, la premiére ayant été
LINEO2yAasSS LI NI £Q!I/b! {!
excessivemengénantes au bruit aérien et la seconde
ayant été préconisée par le CSHPF pour préserver la
qualité du sommeil.

Sur les 23 sites pour lesquels une identificatiors de
événements sonores a pu étréalisée,18 sites (soit
78% du nombre total de sites) présentenin
dépassement de la valeur de1ln
NAGB5 sur 24tet 17 sites (soit 74% du nombre total
de sites) présentent un dépassemelat valeur 10
précorisée pour le NA70 sur la période nocturne

Comparaison des msures avec les
cartes  stratégiques du bruit
ferroviaire

Dans le cadre de la éictive européenne 2002/49/CE
fatSai
grandesinfrastructures de trangort ferroviaire.Les
résultats de mesure ondinsi pu étrecomparés aux
niveaux sonores issus desrtesstratégiques de bruit
ferroviaire produites par le Cerema DTele-de-
Francegen application de la troisiéme échéee de la
directive européenne.

Il ressort de cette comparaison quesl niveaux
cartographiés sont globalemerirés supérieurs a
ceuxmesurés dzNJ £t QSyaSyot S RSa
pour lesquels la contribution du bruit ferroviaire a pu
étre évaluée avec précision, |ésarts moyers entre

les indicateursmesurés et estimés par cartographie
a2yid RS
etde 12R. 60! 0
plus forts atteignent prées de 20 dB(A) pour

M spout 32 pdaplgticd Huy/bRuk devrantSEdgateindmt! &tren

LJ2 dzNJ 2 dz3 S NJ

Sy OKIFNBS RorGtideso f A NJ

fRA)NBINEL GRS B OF & S SRIETSEEYISA s S 0 NIzA G
L2 dzNJ t Qasysdansdes § & dSNG? “‘\édfq-‘

/2

RQSYGINBS RS&a Y2R8tSaz Sy LINB
circulation des trains prise en considération, mais

aussi les puissances acoustiques des sources ou les
caractéristiquesdes rails. Les parameétres utilisés

a dzNJ
analysés.

_ RSa SELRaArAlA2Yya
Perspectives

Cette campagne de mesure réalisée en novembre
2019 par Bruitparif a permis de caractériser finement
tS ONHZA G RQ2NAIAYSinFaB&INE OA I A
RS aSOGSdzNE ljdzA yQF @ ASyd Lk
YS&dz2NB RS ONHA GO [QlylfeasS R

LJ2 dzNJ f QA chIg\u@q.qu, ddigateurs énergétiques classiquement

utilisés mais aussi de fournir des informations
précises sur le nombre et les caractérigig des
événements sonores générés par les différentes
circulations ferroviaires. Toutes les données de cette
campagne de mesuredonnées brutes, indicateurs
calculés et fiches détaillées de résultatmt été mis

en ligne sur la plateforme internet déloppée dans

le cadre du partenariat entre Bruitparif et SNCF
Réseau https://reseau.sncf.bruitparif.fr/

tSa OFNISa RS
Sur la base des résultatde cette campagne de
mesure, il Sa i I LILJ- NXz  lj dzQA f a S NJ
R Q A yhanteNa&site de Villemomble (93) avec une
a0l GA2Y LISNXYIFYySyiGaSz FTFAY RQd:
dépassement probable de la valeur limite
NBEIftSYSYillANBE y200dNyS Si R

f QS@g2tdziazy RS& yA@SEdzE RS o
terme.Lami§ Sy LJX I OS RQdzyS aidl GAz
RQF dzii | yd L) dza &a2dzKFAGFG6E S | dz

AuRuelch Gits ést Rppsé Ypeld saldes variations
FdaST AYLRNIIyYy(iSa RQdzyS 22 dzN.

La comparaison des données mesurées avec les
LINR RdzA G S a
agtQ ieme échéance de la directive

europeenne 2002/49/CE a mis par ailleurs en

t QAYRAOL (GSdzNJ [ RSy 5 F Spedir o & A (fedengesung,ies;foftg yrévalyatiqn des pvegix ge,

f QAYRAOI (i SdzNJ [ y-alfrioles). & A G S O R

Ces résultats mettent en évidence que les
modélisations réalisées surestiment trés largement le

HzA y & N3 2 bk, Sigk A FuastotalNaNGess

sites instruments. Des investigations
complémentairesd QA YLJ2 aSyid R2yO:Z
coopération du Cerema Dter ie-France qui a

ys$C

bruit ferroviaire.. NHzA G LI} NAF Yy QS d | Y i produitiles Safteslettid SNER Rébeaw/ qui a fourni les

RS&a Y2Rs8fSa yA RSa
pas possible de déterminer les causes de ces fortes
surestimations. La comparaison des trafics
ferroviaires circulés pendant les mesures avec les
trafics moyens journaliers annuels utilisés dans les
cartes de bruit montre que les conditions de
circulation pendant les mesures ont été
représentatives du trafic moyen annuel, les
différences de trafics observés correspondant a des
écarts théoriques de: 3 dB(A) tout au plus. Aussi, il
Sald LINBoloftS 1jdzQAft
explications dedortes différences observées entre
cartographie et mesure dans les autres données

R2 Yy 9S RERYEBBHENBSEQ SgiAND $15S SEZ dzNJ O 2 Y LI

tels écartsR Qdzy' S LJ- NEr:R Q8 dzi KR S y I NF
cette surestimation concerne toute la cartographie

de bruit ferroviaire produite sur le réseau SNCF ou
seulement certains secteurs. En tout état de cause, il

sera nécessaire de tenir compte de ces analyses pour
améliorer la qualité deal cartographie du bruit
FSNNBOAIFIANB ljdzA RSONI siNB |
2022 dans le cadre de la quatrieme échéance de la

directive européenne, et revoir ainsi les estimations

TlL AL Sesimhpagts Hritdireb Gui eNBELEISMO K SNI £ Sa
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INTRODUCTION

Bruitparif et SNCF €seau ont initié en 2017 un
partenariat visant a mettre en place un programme
de documentation du bruitle long du réseau
ferroviare en Tlede-France Ce programme
comprend le déploiement de stations de mesures
permanentegau nombre de 10 a ce jour) peettant

de faire un suivi des évolutions sur le long terme ainsi
que des campagnes de mesure.

Une plateforme internet dédiée au bruit ferroviaire
https://reseau.sncf.bruitparif.fr/ a été congue par

Bruitpaiif pour OSy i NI f A & SNJddngk&sy a SYot S
de mesure disponibles et les rendre accessibles a

tous. Outre les mesures directement réalisées par

Bruitparif aux abords des voies ferroviaires, cette
plateforme regroupe aussi prés de 330 fiches-géo

localisées d résultatgproduites ces derniéres années

par ks prestataires de servicde SNCF Réseau.

'FAY RQSYNROKANI £ OFNIYOGSNRalFIidGA2y RS fQSY@ANRYYSYSyi
sonore aux abords des voies ferrées, une campagne

RS YSadaNBa GSYLERNIANBa I SiS YAaasS Sy dzwzNB Sy

novembre 201%ar Bruitparif. 2Gsites de mesurent

été sélectionnés parmi les secteurs a enjeu

LRGSYGAStEEtSYSyd F2NI Sy GSNX¥YSa RQAYLI Ota alyadlrANBa

du bruit ferroviaire, tels que mis en lumiere par

f QS G dzRS R AubliéeNatiZ&viierIPONG & qui

YQF @ ASYENBI @SWEWYFAOAS RQdzyS OF NI OUSNRAF(GAZ2Y

fine par la mesure de leur situation sonore. Ces

4S0GSdNE O2YoAySyild RSa yA@SlIdzE RQSELRA&AAGAZY | dz 6 NHzA

a priori supérieurs aux recommandations de

f QhNBIF yAal A2y Y2yRALFES RS fF alydsS Si RSa RSyaiadsa RS
population importanes.

¢
w»
ax

Ce rapport présente les résultats de cette campagne
de mesuresur ces20 sites, auxquels ont été ajoutés
aussi les résultatde certainesstations permanentes
de Bruitparif.

2 lmpacts sanitaires du bruit des transports au sein de la
zone dense de la région-ﬁeFranceBruitparif, 2019
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METHODOLOGIE

Bruitparif dispose égalementde dix stations
PLAN
permaner]tes genqsure dy bruit ferro,viaireQ,uatre 3
SQ/||b¢L[[hb )DJ@B SftftSa 2yu SuUS RSLX 2eé
! ’ S|tuat|ons spécifiques- Drancy (gare de triage),

Mal oximité du Technicentre Atlantique),
Choix des liewR Q A y a 0 NJzY S y Gt VAl ?én% g (Trantrain) et Antony (suivi desrhits

Le choix des sites de mesu&eQ $arté sur des des travaux de nuiiés a lasuppression du passage a

secteurst Sy 2S8dz Sy YI GASNB R@8gaYRE aepgrnettgnt dongy pas Medgrractériser
ferroviairequi ne disposaipasencorede mesuresle directecnent le bruit dfas cjrculatigns ferroviaires.} )
bruit réalisées paBNCF Réseaw parBruitparif. La 9ttt Sa yQzyu R2yO Lla $Su$ Ayl
sélectiond Q $@piyée sur let NB & dzf 1 (a RigdetLesssikrgs stations ont parnte été

des impacts sanitaires du bruit des transpatssein exploittes. Deux RQSyY U NB se Srbuvesta

de la zone dense de la région-fie-France publiée notammentau seir] de secteurs a enjepioritaires:

par Bruitparif en février 2089 Cette étude,qui a Saint-Denis- Paul Buard, et VersaillesChantiers.

estimeé lenombreRQ I Yy SS& RS GAS Sy, cqhé&ii¥ssousstdseht IR localisation des 500

perdues du fait du bruitles transports (DALY pour mailles a enjeux prioritaires pour le brudrfoviaire

Disability Adjusted Life Yegrs a partir de i 8 8§54, lidZOAaAdzSa. RS £ QSddRS

tQSELX 2Ad4FGA2y RSA& QlaNdi S aBruut?)éhiNJet |r§iraJé 'Jp%ﬁ dglled Belle YHfZel

permis de mettre en lumiére, pour chaque source de mesures précises ont déja été réaliséear SNCF

bruit, les mailles de 250 metres de coté qui Résealpu parses prestataireg¢en rouge) ainsi que
présentaient les enjeux les plus foren tenant celles (en bleu) qui ont été retenues poupl@sente

compte tout a la fois du nombre de personnes  .ymnagne de mesure. Les 6 stations permanentes de
concernées et du niveau estimé de risque individuel YSadNB RS . NHAGLI NRF ljdza 2y

t 2dzNJ RSa ljdzSadazya RQ2NHI BOEpargiliegrsrepiesentges pasipsyrianglasyweéts. R §
YS&dNBs S OK@sheEdeanesB8ra i f AYAGS t H
N

Localisation des sites de mesure du bruit ferroviaire au sein des 500 mailles a enjeux prioritaires en lle de France A

e “”N“M

P | L

‘,‘.3

Ui oS et

Les 500 mailles & enjeux sanitaires prioritaires

& -

- Mesure temporaire SNCF

Mesure temporaire Bruitparif dans le _,\4\1

- cadre de la campagne de novembre ‘L\f
2019

Mesure permanente Bruitparif

Le site permanent de BdisRoi (77) est hors agglomération

3 Rapport Bruitparif Impacts saitaires du bruit des transports
dans la zone dense de la régitmde-Francec Février 2019
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Le dispositif final comprend20 sites de mesure du mois de novembrg2019
temporaireet 6 sites permaners, sdent 26 sites de

or N Les tableaux alessousrécapitulent les différents
mesureau total. lla été soumis a un examen par SNCF

WSaSE dz LJ2 dzNJ & QF & & dzN&BeNds|j dzQ |-S'tc‘fz§%‘u5§g"mﬁ?§%para5§" ‘[’}r('jéeiﬁz%’%t les données
yS FLAaatAasyd tfoz2oesd RS dNY DI
significativement les circulations ferroviair@s cours

SSeS AR @R B P e R r s 00

Nom du site Adresse

75 75014PARIS/ERCINGETORI 177 rue Vercingétorix 48.83173 | 2.30997 | En champ libre
75 75018PARISCHAPELLE 4 cité de la Chapelle 48.88741 | 2.35812 | En champ libre
75 75018PARISPOISSONNIERS rue des Poissonniers 48.89479 | 2.35298 | En champ libre
75 75019PARIS ESSIER 14 rue Gastonéssier 48.89606 | 2.37451 | En champ libre
78 7800CGVERSAILLER YMPIQUES Boulevard des Jeux olympiques nq 48.80516 | 2.15998 | En champ libre
78 78370PLAISHSARE rue de la Gare 48.832336| 1.942543 | En champ libre
92 92400COURBEVGMADIRAA rue Madiraa 48.90652 2.27222 En facade

92 92600ASNIERESHARCOT 4 avenue Charcot 48.9069 2.28087 | En champ libre
93 93126COURNEUMEARMENTIER 3 rue Parmentier 48.92401 | 2.38294 | En champ libre
93 93130NOISYALSAGEORRAINE Avenue d'Alsace Lorraine 48.89751 2.46662 | En clamp libre
93 93220GAGN¥ESTIENNE_DORVES place d'Estienne d'Orves 48.87797 2.55062 | En champ libre
93 9325GVILLEMOMBLEEVRON Allée de la vallée d'Avron 48.87648 2.52 En champ libre
93 | 9332CGPAVILLONSOUSBOISBRAGANCE Allée de Bragance 48.90735 | 2.51673 | En champ libre
93 9333GNEUILL'GARE 6 place de la Gare 48.85957 | 2.52181 En facade

93 9333GNEUILL¥AURIAC avenue Francois Mauriac 48.85559 | 2.51918 | En champ libre
94 94200IVRYGAGARINE Allée Gagarine 48.811291| 2.393677 | En champ libre|
94 94220CHARENONCADRAN rue du Cadran 48.82036 2.41309 En facade

94 942206CHARENTOGIONFLANS 52 avenue de Conflans 48.824145| 2.406447 | En champ libre|
94 94606CHOISREGNIER 2 rue Rollin Régnier 48.768584| 2.410324 | En champ libre
95 95500GONESSEOLIN rue Pierre Viatr Colin 49.00175 | 2.42741 | En champ libre

Liste des 20 sites de mesure temporaire

Dépt. Nom du site Adresse Latitude Longitude  Position micro

75 75012PARISCORIOLIS Rue Coriolis 48.835664 2.391305 En champ libre
77 7729CMITRYLILLE Boulevard de Lille 48.952056 2.597017 En champ libre
77 77590BOISLEROIMETRA Ecole Olivier Métra 48.471492 2.699063 En champ libre
78 78000VERSAILLBMERMOZ Avenue Jean Mermoz | 48.795908 2.13916 En facade

78 78300POISSTCOURANT Rue Jacob Courant 48.931149 2.037483 Enchamp libre
93 9320GSAINTIDENISELUARD Place Paull&ard 48.940988 2.345345 En champ libre

Liste de$ stations permanentes exploitées

Situation des sites pr rapport au secteurs affectés par le bruit au voisinage de ces
classement sonore infrastructures, les niveaux sonores a prendre en

9 - A compte ngrvlg\s c/;\)r]str Qteur§ St I isolement
[ QF NN US Rdz Ho 2dzAft €S0 HANMO RATAL VYU i I§i;\|§u zZ,0N
mai 1996 spule les modalités de classement sonore acoustiques d respectdors def | & UNHzOU A2y

des infrastructures de transports terrestres. Dans batiment. Ainsi dans un secteur situé a proximité
! » > RQdzyS @2AS8 Ot aasSSs  QF dzi 2 N
chaque département, le préfet est chargé de

recenser et de classer les infrastructures de RQ dzy 0 NGAYS y t Y S &SNI STFSOi
. L . t Sa LISNF2NXI yOSa RQA&a2f SYSy.
transports terrestres en cing catégories en fonction

- : R batiment respectent les vales définies par la
de leurs caractérigjues sonores et du trafic. Aprés . .
) . . . réglementation.
consultation des communes, le préfet détermine les
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Le tableawsuivantprésenteles informations relatives
au classement sonore au niveau des sites de mesure.

/6

Classement sonorenfrastructure

Classement sonorefrastructure

Distance de transportferroviaire de transport routier
SITE site/v,oie Largeurde la]  Dans la Largeurde la] Dansla
ferrée L bande bande L bande bande
(m) Catégorie affectée par | affectée par Catégorie affectée par | affectée par
le bruit (m) le bruit ? le bruit (m) le bruit ?
75012PARISCORIOLIS 8 1 300 oui NC NC NC
75014PARIS/ERCINGETORIX 38 3 100 oui 3 100 oui
75018PARISCHAPELLE 12 3 100 oui NC NC NC
75018PARISPOISSONNIERS 100 2 250 ouli 3 100 oui
75019PARISTESSIER 43 2 250 oui NC NC NC
77290MITRYLILLE 28 2 250 oui NC NC NC
77596BOISLEROIMETRA 35 1 300 oui NC NC NC
78000VERSAILLBSERMOZ 26 1 300 oui 3 100 oui
78000VERSAILLER YMPIQUES 18 3 100 oui NC NC NC
78300POISSY.OURANT 47 1 300 oui NC NC NC
78370PLAISIRKGARE 20 1 300 oui NC NC NC
92406COURBEVOIMADIRAA 15 3 100 oui NC NC NC
92600ASNIERESHARCOT 38 2 250 oui NC NC NC
93126COURNEUVEARMENTIER 22 2 250 oui NC NC NC
93130NOISYALSAGEORRAINE 15 NC NC NC 4 30 oui
93206SAINTDENISELUARD 60 1 300 oui 3 100 non
93220GAGNYESTIENNE_DORVES 53 1 300 oui 3 100 non
93250VILLEMOMBLEVRON 26 1 300 oui NC NC NC
93326GPAVILLONSOUSBOISBRAGANC 9 3 100 oui NC NC NC
93330NEUILLYGARE 43 1 300 oui NC NC NC
9333GNEUILLYWAURIAC 163 1 300 oui NC NC NC
94200IVRYGAGARINE 39 1 300 oui NC NC NC
94220CHARENTORARAN 25 1 300 oui NC NC NC
94220CHARENTONONFLANS 16 1 300 oui NC NC NC
94600CHOISREGNIER 23 1 300 oui 4 30 non
95500GONESSEOLIN 50 1 300 oui NC NC NC

NC: Non Classé

Informations relatives au classement sonore pour chaque site de mesure

CONDITONS DE MESURE

Référentiel normatif

Les mesures ont été réalisées selon la noNRS 341
088 relative au mesurage du bruit di au trafic

ferroviaire

Matériels de mesure

Dessonometregleclasse He typeRion NB2ont été
utilisés pour stocker le niveau same toutes les
seconde®nniveau global pondéré A ainsi gserles
A SNEA2BKY2 Ol | ©S &

oFyRSa RS

Chaque systeme de mesure est étalonné par un
laboratoire indépendant accrédité, tous les @wis,

et est également autwérifié tous les simoisselon
les exigences de la norme XBPHL.17. De plus une

vérificatiop surAcing fréquences a été réalisée
YIydzzsSttSYSyidz

contréleur multifréquences (BK422@&n début et en

fin de mesure.

Les stations onété installéesa environ 4 metres de

K| dzi S dzNJ

RS HnN
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Jation de mesure temporaire déployéeVillemomble (9:

Période de réalisation de la

campagne demesue

La campagne de mesueeété réaliségar Bruitparif
en une vague principalentre le 28 octobre et le 20
novembre 2019Suite ades problémes techniques,
deux mesures ont di étraefaites entre le 25
novembre et le 3 décembre 2019.t & QI A e
CharentonConflans et Neuilksare.

Les donnéede bruit ambianiont été exploitéepour

des journées complétes, satr la périodeallant du

30 octobre au 19 novembr@clus pour la quasi
totalité des sites et pour la période du 26 novembre

au 2 décemke 2019 pour les deux sites
supplémentaires] QF yI t 84S FAyS RSa
f QOARSYGAFAOLIGAZY RSa
des circulations ferroviaires a été réalisée pour la
journée du 5 novembre 201%auf pour les sites de
CharentonConflans & NeuillyGare pour lesquels
cette analyse a été réalisée pour la journée du 28

17

Courbe de pondération A
10

o] T T -

PSS SIS

i ot

-10

LY

Pondération en dB
5 8

Fréquence en Hertz (Hz)
Filtre de pondération A

A partir de ces données élémentaires, différents
indicateurs aoustiques peuvent étre produits.

[ S48 yA@SlhdzE LI NJolyRSa RS
ont également été mesureés et stockées a la seconde.

R XBs d%rﬁié"fsspéuvéﬂt fournir une aide a la détection

des pics de bruit ferroviaire par observation de leur
signature spectrale, le bruit des circulations
ferroviaires étant généralement plus chargé en
moyennes fréquences que les autres bruits de
transports.

NAEFYE £NK FEIEUESy

S 2 S Y énYhveAu sdnord qyiviibiaqpelit &tfe 24%0IS

T N

ddzNJ Yy QA YLI2 NI ST. Up awseis £ ARQ(TIIS NA 2 R €

correspond alors awniveau de bruit constant qui
aurait été produit avec la méme énergie que le bruit
existant réellement pendant la période T considérée.

novembre 2019. Lt SELINAYS I YvY2&SyyS RS Q¢
RQdzyS LISNA2RS Y
s oo
INDICATEURS DE BRUIT LAeqrr>=1o|ogw§;§r;,%“3.dt§
. . L i avec : P(t) = pression acoustique instantanée
La grandeur el?mentalre qui a été mesvuree dans Je 5 Po;gressio de référence correspondant au
cadre dr:.\ ce_tte étude est leAeq, 1sL € a_Q FIAD Rz YOSk 7 qzsma A £ A S a2A0G HOMnA
sonore équivalent (LAeq pour Lelv@ euivalent),
expriméendécibelpondéré A not&B(A)et relevé au La figure suivante représentain exemple de
pas de temps de la secondee décibel pondéré (A) variations du niveau de bruit ainsi que le niveau
intégre une pondération tenant compte de la continu équivalensurla période casidérée.
RAFFSNBYOS RS &aSyaioAratiids RS ¢ Q%N@Aﬁfﬂféﬂ!ﬂ( dzY I Ay'S | dzE
différentes fréquences : pour une mémengrgie -
A2y2NBxX fQ2NBAEES LISNe2AID f Sa az2ya RS Y2&SyyS duHnn t

2000 Hz) et haute fréquence (2 kHz a 20 kHz) comme
plus forts que ceux de basse fréquence (20 a 200 Hz).

uaay

280 Zam an f1an 1A 2w 2 i M0 T Zm TiMe fasa mae fom Zaat

Haurn

Variationdu niveau de bruit et niveau continu équivalent.
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est usuel

de calculer

les niveaux sonores

équivalents pour les différentes périodes préconisées
dans la réglementation francaise relative aux bruits
des transports

1

1

t 2 dzNJ f R ALISNNASSR SS yYi NB
I RIR dzligf BX 0| dz& & A
2 dzNJ |
™y deNJZo ¢ dza a A

[
t
[
t
[
t
[
t
[

1S ]
2 dzNJ |
1S

1 S
2 dzNJ f |
I S|

YE2HEKS

/8

Les journées ont été extées de maniere
calendaire de 0h0O0 a 23h59.

[ QF NNE G S
infrastructures ferroviaires a également introtiwin

LIS R Z/KS Bai2 daNIK Sy G NJ
[ Ifglwtz tAee, 22ihK DAB(A)

LISNA2RSSEG2ZANE S S| &\I@ZZW ¢t L&g,22h6h correspondentaux

OHNKULO D

y2is

H H

£t

[ QA Y R ALGdN {pSudzNével dayeveningnight)
représente le niveau de bruit moyen pondéré au
cours de la journée en donnanh poids plus fort au
bruit produit en soirée (122h) (+ 5 dB(A)) et durant
la nuit (22h6h) (+10 dB(A)) pour tenir compte de la
sensibilité accrue des individus aux nuisance®ses
durant ces deux périodes.

I St

Lden=10l 414 2+10
en= 0]
Grogey 4g

[

LAeq6h- 18h)

LAeq(16h- 22h)+5

LAeq22h- 6h)+10

AYRAOI GSdzNJ aQSELINRYS

10

+4*10 1

+8*10

10

1882

Le graphique suivant fournit un exemple illustré de

calcul du Lden a partir des valeurs de LAeq sur les

trois périodes (jour, soir, nuit).

80

75

70

65

60

55

50

45

40

6h-7h

10h-11h

14h-15h 18h-19h

22h-23h 2h-3h

Exemple de calcul de Lden

—L
—Ln
—==-Le+5
-==-Ln+10
===-LAeq24h

[ QA Y R AL (pausS ldedl night) corresponadu
niveau de bruit moyeréquivalentau cours de la
période de nuit (22¢6h).

Ces indicateurgnergétiques (LAeq(T).denet Ln
LIS dz@ Sy i
dire pour toutes les sources de bruit présentes dans
f QSY @A NB ypbos Wne geillé sodatz dertit

(ici pour le trdic ferroviaire, ce qui nécessite

RQI

NNA @S NI t
les note alors LAefgr,
AYRAOLI (G SdzNA

a2y

période considérée et pas uniqguement sur les

péri2 RS &

parfois désignés par le termeieq partiel.

RQI LILJI NRGA2is sddSa

& FEAHNESUSE Obmdzd & A W R @ S ﬁ:ont%bt?orﬂ‘é YoRores R S
2dz2NJZRS LS&NE\LKZ SSry &NB

Rdz vy

y23SYoNB

c K dicatew @e géne ferroviaire noté défini par:

[ S Ljour —FﬁAeq 6122h¢ 3 dB(A)

diurne et nocturne et ou -3 dB(A) est urterme

y 2 Qul 2Ny St dedi @ A TR2P0 S fobreRtdu KatisKi appelé couramment« bonus
G20rt A0 RS

M ¢ b &b

2 BretAh}eS)Iraduidadzig darad@ristiques du bruit
des transportsferroviaires et qui permet d'établir
une équivalence avec la géne due au bruit routier

Bruit en fagade / bruit incident

Les indicateurs de bruiferroviaire et les val@rs
indiqués pour des

limites sont,
évaluations

selon
a 2 metres en avant des facades de

les cas,

batiments ou pour du bruit incident ne prenant pas
en compte la derniére réflexion du son sur la fagade.

%2 gf O LA g aar v

ans le cadre de la Campagne de mesure, les mesures
ont été“réalisées e grande partie en champ libre a

t QSEOSLIiA2Y RS

Pour exprimer les niveaux debruit ferroviaire par

suivansont été appliqués

G4NRAA&

période réglementaire les correctifs forfaitaires

YS&daNB &

LAeq,fer LAeq,fe

6h-22h 29h-6h Lden,fer Ln,fer
/& R
mesure | sgg(a) | +3dBa) | -asde | Pasde
réaliséeen correction | correction
champ libre
/& R
mesure | Pasde | Pasde | 54p0 | 3dB(a)
réaliséeen correction correction
facade

Corrections forfaitaires sur les contrtlmns sonores ferroviaires

I dz NB &

[ QSyasSyof S
f Q206

esi

a été mesuré. ll
LAeq,fer24h, des niveaux de bruit ambiant, résiduel
etdef QSy & S Yo fatBursf&aeményieR A O

RSa

des

Indicateurs événementiels

AYRAO!
RQl dzOdzy S O2NNBOGAz2Y

en va ainsi indicateurs

Des indicateurs associés aux caractéristiques des pics

r répéetitivite peuvent également étre utilisés.

Un pic de bruit correspond a une augmentatgrnivie

RQdzy S
A&2f SNJ t.IOn 02y (i B v 8NN EYORS
Ldenfer et Ln,fer Ces

RAYAydziA2y

AAAAAAA

R dz

s UNB O t Odzt S&a L2 dzﬁ%b'i“'égerlfrﬁﬁj%“drF“W&’RSf WArERHY S 5

y)\é)é| dz

bruit de fond. Différents indicateurs (cf. figure

Y28 Sy y S SuivantbbuverR&ry groallitdpous teniRcdmpte die

la spécificité des émergences de bruit lors des

SirduEaNoRs Yebrotidie S
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T [ QAYRAOFGSdZNI [ ! YIHE  O2 NaB@illsBLy2RIZNI & GANYBSW di S Yy 2 Yo NB
YIEAYFEt RS 06 NHzA G I-iiGS}\y&onérﬁmﬁentialmmpeﬁ@@tflﬁsYéyd<D L f

aqQl IA0 Rdz y)\ @St dz I 00SAY G, d%ucoeurs dﬁe comptagfes specﬁlquesya ?a
Lt dza o NIzl ydS RS tQs@sy enod’Z e nuit peuvent également étre_ utilisés. lls

1 [ASYSNBSYOS $05y8YSyinS bt Mk R B e
pic de bruitcorrespond a la différence entre le correspond aw/ 2 Yo NB  ReftSson®rgsdydnt
niveau maximal atteint (LAmax) et le niveau de genere plus de 70 dB(A) en LAmax au coeilanuit.

ONMzZAG RS F2yR 6[!¢n0o +FGIyd tQFLILINRGAZY RS
ftQSISYySYSyl azyzNb o [ LRsvaleRrd des différdabbidicatbuls dvénementiels
correspond a un indicateur de bruit de fond. Il (LAmax, SEL eAegévénemen]) observées au cours

aQl 3IAG Rdz yADSI dz a2tz NB Ripdedy 85 ais N SLRSA acSe 2.dgaMerd = v dzA
90% du temps au cours des 10 minutes  étre représentées souda forme de distributions par
LINEOSREY G £ QF LILIK NRGAZY R)Iégeéd@&ﬂjéafds()ﬁ)syu 42y2NB O

SEA&GS RQL dzii NB & YSGK2RS& OF t Odzt RS

f QSYSNHSYOS S@SySYSydaASt C{
31-190 relative a la caractérisation du bruit des Alﬁﬁ‘l—vg Ej\ESDdﬂ N{§Eg
FSNRYSFa LINRLR &%Bergdh@®@ OF f Odzf SN f Q
événementielle selon la régle suivant@&. = Calage temporel
Laeg,5s,maxC Lasosmin OU le LAS0 correspond au A o o .
niveau atteint ou dépassé dans les5minutesqui [ QK2 NI 23S R § até ajustée azRI0 NB & S dzNB
2yl LINBOSRS S RSodzi RS universefiey &hubdg thesure.

1 Le LAedvénement correspond au niveau

Sl dzA @t t Sy (i usiqus suSIaRekiole | & bnvalidation des données
O2NNBaLRYyRFIylG t tF RdNB écce”rﬁﬁﬁpgerl’g@%tg?f §¢8ES o RY@des

T[S {9] O2NNBaLRYR I dz pyA®S|dz RQSYSNHAS
I O2dzalGAljdzS RS f QSOSYSY bakdonnédbbr¥iés ¥ dhaquéd Sadkk étdpassées en
seconde. Cet indicate est utilis§pour comparer revueSy OA &dzl £ A afing du niteBuSda 2 £ dzii A 2
f phct acoustique de différents événements bruit jour par jour. Les périodes significativement
sonores de dureedifférentes perturbées par des événements extérieurs (bruits

parasitesau voisinage de la station du fait de travaux

de vorie ou dejardinage par exemple) odu fait de

conditions météorologiques non propices a la

réalisation de mesures de bruipdriodes de forte
précipitationsou de ventfort ¢ voirannexe Ipour les

conditions météorologiques au cours de la période

RQSE LI kel ded Mdéhgées ont ainsi été

identifiées et marquées afin de les exclure

dzt G SNASdzZNBYSy & RSa OFft Odz & R

tané LAea,1s en dB{A]

Niveau de bruit instant

Détectiqn des événements sonores
ferroviaires

Indicateurs acoustiquesaractéristiques
d@n événement sonore

Le calcul desndicateurs acoustiques associés au
554 AYRAOIGSdzNE RS O2YLI} ﬁ’@"afe”ﬁ@‘f?%edos%?eé RAS yegidentification, 4 5
permettent de traduire le caractére répétitif des evénements ferroviairesians' le signal acoustique

circulations ferroviairesau O2 dzNBE R Qdzy § TFEUECE fagairevient a détermine les périodes
déterminée. pour lesquellesle bruit mesuré provientquast

exclusivementlu bruit destrains.
Bruitparifaa/ a A OF £ OdzZ S f QAYRA OF uSdzNJ b!pn_. 2dz b9. |j dzA ..
correspond auy 2 Yo NB RQS @®ofed Y Sy g Wb RS USOa2)b NRBal LA Oa RS

ferroviairesayant genere plus dedsdB(A) en LAmax, La détectiondes événements sonores (pics de bruit)

O2YLIitoAtAasSa | dz O2dNE RQepose si? éndadleHs dpassdmenddeSseull relatiflz

du bruit de fond en zone urbaine dont les valeurs de bruit dans le signal.

varient généralemengautour de 40 dB(A)le choix a . . . . A
6té fait de ne retenir que les événements acoustiques | @F LWL NRUA2Y RQdzy $SOSysSYSyu
bruit correspondainsia un dépassemerdu bruit de

qui peuvent émerger significativement de ce bruit de 2 R > hy P
fond (émergence événementielle supérieure a 10 ONdRQdzy S Gt SdzNJ Y Agérerdllde S R2 Yy

R.O100D /I0BdEN) I Baaay  SAYPIWRNG Rudgtmpiids fmdest dalcuielaw @ [
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Y2&8Sy RQdzy
correspond awniveausonoreatteint ou dépass®0%
du temps pendart les 10 minutes précédant

f QF LILI NAGAZ2Y RS TOSOBESES | “ v

pics de bruittrop intempestifs, un filtrage des
événements détectés est opéré sur des criteres de
RdzZNBS SG RS yA@SI dz
sonore. Les événements anormalement courts ou
longs ainsi qudes événements dont le LAmax est
inférieur a 50 dB(Apeuvent ainsi étre exclus.Ces
parameétressont ajustés site par site.

Sound level

TN Tu

Maximum sound level

Semi threshold level

BGN+10 dB - i

ackground noise level (BGM)
-
Time of occurrence Time
el

Sound event interval (duration time)

(Detecting sound event

t NAYyOALS RS

01 LIBY # f ARF a2y RSa
O2YLX SYSy (Il ANB
En complément de cette détection semi

automatique les pics de bruit détectés ont été
contrdlés par un opérateupour chaque sitesur la

22 dzNy SS NB i Sy dzSCettdd@reationQ | Y okt & Salchidsy &P

repose sur un examen visuelu profil temporel
RQS@2ftdziA2y Rdz 0 NMzA G
que sur la visualisatiordes niveaux sonores en
tempsfréquencesEn effet la signature spectrale des
trains est généralement, pour une grande partie des
sites de mesure, spécifiquevec une contribution
plus fortedes moyennes fréquencesar rapport aux
autres bruits des transpts. Les figures ailessous
LINBaAaSyGaSyd FrAyaia RSa
des événements avec en partie basse la
représentation tempsréquences des niveaux
a2y2NBa YSadzZNBa LI NIolkyRS

: —
— i l o &

Codage des événements sonores ferrowapms le ge
de Courbevoie

FGGSAY

RSGSOGAZY RQdzydépas

/10

AYRAOL G §dghi) &6 |

I\ \ | [l |

| | [y
A 71T S G "4 I
Vig VW | 1 TR

\ |l W\ | \ v \ )
| [ Wi, WY

VR TA"WA AT |
a4 (AL ""\Q‘v'ﬂ‘)."\‘x"a."m‘,‘ LA T

Codage des événements sonores ferroviaires pour le site
de VersailleOlympiques

Les circulations ferroviaires, codées en vert,
présentent une énergie sonore plus importante dans

la gamme de fréqueces comprises entre 200 et

800 Hz que les autres sources de bruit des transports.

Ce caractére discriminant fournit une aide a

f QARSYGATAOIGAZ2Y RS& OANDdzZ |

Les événements acoustiques détectés par

gnp@eysgun saybaipgi yaligeg.qu invalidés,
un codage compl@entaire est également effectué

LIa O 3 manugllementpeupcoderdes événements non codés

en automatique.
Calcul des indicateurs

Les indicateurs énergétiques pour le bruit ambiant
f QSy a périade 8¢ RS I

mesure. ks indicateurs énergeétiques et

Sy y %\@r%ﬂnéiﬁle@a%s%c@eé du b2 rRweNSont étet A Y a A

OF t Odzf Sa &adzNJ 1 LISNA2RS
Seules les heuresprésentant au moins80% de
donnéesbrutesdisponibles et validésont été prises
en compte dans les calculses indicateursle bruit
ambiantont été calculés axipas de tempslu quart

R QK S dzNB >heureR Ssur. fclaque période

RQL Y

SEGNINKBE sSy (i QA XKES NFd Ofy RS 2@2kb 34

période de mesure Les indicateurs de bruit

ferroyiaire sont présentés en moyennet_sous la

orm@ T HidrBNdis parafll de DiveBux par
LISNA2RS RQdzyS KSdzNBI etlJ- NJ LIS N
par jour.

Trafics ferroviaires

SNCF Réseau fourni a Bruitparif des informations
relatives aux trafics ferroviaires moyejwurnaliers
annuels(TMJA)et aux trafics circulés peant les
mesures. Les trafics relevés au cours des mesures
sont issus du seme Bréhat initialement concu pour
établir les requétes de ponctualité des trains. Ces
comptages sont effectués au niveau de points
remarquables, en généra proximité directedes
gares (Batiment Voyageurs ou BV) et non au droit des
sites de mesure. Ces données ne guae disponibles
pour la totalité des sites, elles ont été exploitées

f 2NE I dzQSttS4 SUlIASYd RAALRYA
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[ QSOF NI Sy diNB S aindelefl® O YR &SY RYP UABYBHEMK SON] 1 YSGNBa Sy

trafic observé au cours de la période de mesaréé F I cel pobrdesd lignes conventionnelles (et 70

converti en équivalent bruitPour les indicateurs dB(A) pour les lignes LGV)

énergétiques,cet écart théoriqued QSELINAYS R&yfIR. 61 0 BK prLSHIvNa@NBa Sy
maniere suivante T I ool po& 8 lignes conventionnelles (et 65

dB(A) dans le cas des lignes LGV)
1T 7o 6RO Sy [ RSy Li2adMIZALGS aA yEOAR

Cet écart est indllj dz5 £ (A GNB RgxyﬁaéMﬁﬁ&{ﬁéyY%fnya 6Sli cy R.O

complément des résultats exprimés sur la période g .
exploitée. 1 C p R. 60!'0 Sy [ YR ozBNAEzZEE X KAy
0

O2y@Syes2yySttsSa 68MIgsaR.

VALEURS DE REFERENCE !P*°®

Dans le casle la présente étude, seules lgaleurs
limites réglementaires relatives aux lignes

0 A ARGO0D EZGOIDA ABDD O A ApErAl T WAT? A

Les résultats obtenus pour les différents indicateurs . R
de bruitferroviaireont pu étre comparés aux valeurs conven‘:uonnel'lfes onE éte utilisees, auctne mesure
de référence existantesCellesci sat de trois yQbhelyu $us NBFTAASS adN dzy
natures différentes valeurs limites réglementaires, Le bruit des infrastructures ferroviaires nouvelles ou
NEO2YYlIyRIFEiA2ya RS fQhNBIY2ARAEARTE YEERBAINSSS RS Styli S LIt
alyidsS oha{0o S LINBO2yAal (i d&nétalu 3RavieE1IBehif & IPlimitation du bruit

des aménagements et infrastructures terrestres ainsi

Valeurs limites réglementaires [ dzS LI NJfQFNNEGS Rdz y y2@S8Yo
La directive européenne 2002/49/CE et sa des infrastructures ferroviaires. Ce dernier texte fait A
transposition en droit frangis demande & ce que FLILISE £ tF y2ZuAzy RQAYRAOFUS

soient produites et publiées des cartes de bruit aux ~ défini au chapitre indicateurs) et précise des seuils a
abords des grandes infrastructures et au sein des N pas dépasser pour les périodes diumnes et
grandes agglomérations. [ QI NJi A Of & T YR@UdzNY Sa Sy F2yOuAzy RS

transposition en droit francais deette directive LINBSEAAGlI yiSo P YS 1 2yS RQ
(arrété du 4 avril 2006) fixe des vatsuimites pour préexistante modérée est une zone dans laquelle les

les différentes sources de bruit. Pour le bruit ~ hiveaux de bruit ambiat en facade des batiments

ferroviaire généré le long des lignes sont inférieurs a 65 dB(A) en LAegBth et a 60
conventionnelleslesvaleurslimitesretenuessontde dB(A) en LAeq,226h.

73dB(A a4 St 2apeur Ldarey &t He065dB(A) [ é 4 YASSIdE t yS k& RSLI A&
L2 dzNJ ¢ QApTeR APOUr feS lghds LG\ces ,JSnyS)/u SyadAads RS fQdal IS
gl t SdzNa f A YA @sgpectivieredti b o f 7‘I€c§u

68dB(A)et 62 dB(A).

. . , . Usage et nature des locaux If jour If,nuit
Au sens de la directive européenne, une valeur limite

Sai dzyS @It SdzNJ RSUSNNAY SS | kdiodedmbr® delbdntd, de¥dhiY o NB Tl R2y[i 8
dépassement améne les autorités compétentes a S RQIOGAzY 60 dB(A) | 55 dB(A)
envisager ou a faire appliguedes mesures de
réduction du bruit;, les valeurs limites peuvent varier
en fonction du type de bruit (bruit du trafic routier,

il of Aéé\‘SYSyﬂé
ot f QSEOf dza A 2 60dB(A) -
bruyants et des locaux sportlfs)

ferroviaire ou aérien, bruit industriel, etc.), de 35vSyaa 5

f QOSYOANRYYSYSyids SiG RS f1 apﬁ,egxgtgnféﬁ]gdg,egs 16QidB(A8 NBAB)| RS &
opulations.

pop Autres logemerg 65 dB(A) | 60 dB(A)

Or_w notera queles valeurs Imytes_ réglementz_ilres _ Locaux a usage de bureaux er

prises par la France en application de la directive T2y8 RQFYOALlY 65dBA) -

2002/49/CE pour le bruiferroviaire corresponent préexistante modérée

aux seuils applicables pour la caractérisation des 1: Pour les salles de soins et les salles réservées au séjour dg

points noirsde bruit ferroviaire malades, cette valeur est abaissée a 57 dB(A)

QEGNI AlG ! NI® n bR3999 OveNE 1S Rdz

La définition de ces points nside bruit est donnée maximaux admissibles

dans les circulaires du 12 juin 2001, du 28 février

HnnH SG Rdz Hp YFA Haand ! AYyAA a2y adzaOSLIiAocf SA RQs (NS
considérés comme points noide bruit (PNB) les

batiments exposés a des niveaux de bruit ferroviaire

supérieurs a
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wSO2YYIYyRIGA2Yda RS PradoMNGtiogsh & G A 2y

mondiale de la antée Il existede maniére générale peu de préconisations

[ QhNBIyAalF A2y YyE¥S3YyBARTI S R gq..nlqﬂi_ggggi@jicateurs _événeme_ntiels, et encore

adzNJ £ S 02 NldémiolofqussiicdiRédss S LIANOINS relativementu bruit ferroviaire.

nive_aq internaFiongI pour évaluer Igs risques [ § NI LILI2 NI RQSELISNguhliaeh O2tt S
sanitairesdu bruit etfixer des valeurs guide. 201% a synthétisé les différentes valeute LAmax a

Ces valeurs guides sont mises a jour réguliérement en ~ partir desquelles des effets sur la santé ont été
T2yO0iAz2y RS comdisgancgstiS&s R Sgpcumentés dans ldlittérature (cf. tableau ci-

derniéres lignes directrices relatives au bruit dans ~ dessous Il ressort notamment de cette analyse que

f QSYGANRBYYSYSyid 2yi S4S LHABEX sEadzs yO2\6q %k NS N pliwdgQ dzy S
Les relations Sy i NB sitborQ Sat LIDruit niveau maximal atteint ou dépasse 65 dB(A) dans
environnemental et les effets sanitaires ont été tQSYO@ANRYYySYSYyU Sy FlhoelRS RS
actualisées et il en résulte globalement une forte ~ 9€éneralement de la géneour ses occupants.

r_éévaluatio_n dese_ffets notam_m_ent pour les bruits I dzi A A S {8 y2Y06NB RQSOSYSYSy
lies awtrafics aérien et ferroviaire. journée dont le LAmax atteint ou dépasse 65 dB(A),

Ainsi a partir des effets jugés miitaires et aussi appelé NA65, apparait comme un indicateur
démontrés et des relations doséponse établies a potentiellementintéressant a évaluer

LI NIAN RS& $GdRSaz t Qhaf I}J_@,O/ZbYuYRQﬁRASﬂ_Jﬁ‘éﬂéJ NS Hef,dét@igf\f A A
NSallzyaloftsa LR2EAUGANdzSaA F%r%.ca%ﬁNAsé\'ﬁnng FadzOR m&ﬁsadzm I ¢

mesures adaptées, susceptibles de réduire SO dzRASNI f I LJ2AAAOATL A R g T
t QSELI2aAdAz2y I dz oNHz G LJZdZNJQ§\§-§2yJ§NJﬂZfé|H}‘anfggdzxﬁgﬁéry'
des niveaux supérieurs aux valeurs suivantes ou parties de communes situées horéaR de géne
Recommandations Lden Ln sonore (B3 des aeroportsians le cas ou les valeurs
: : de ces indicateurs dépasseraient certains seuils
Bruit routier 53 45 (NA62 > 200 événements aériens ou NA6%E00
Bruit ferre 54 a1 eve_nements aeriens parjour) sur des périodes jugées
suffisamment gjnificatives.
Bruit aérien 45 40 [é / 2ya8At AdZLISNR SdzNJ RQK&3AS
HPFé%alememfalt des préconisations dans son
wSoO2vvlyREdA2ya RS fQha{ L2 dh IR0 9667 Rilafit b lablotedticn dd Pakante

populations (source : OMS, octobre 2018) des personnes exposées au bruit des avions. Il

[ §& NBO2YYl yRLI (Divedtaiasi éfeS  ecemmange notamment RQA y (i NB Bdda NB = R
considérées comme des objectifs & atteindre pour  réglementationf QA Yy RA OS SAIMBY & Sy U A St
limiter au maximum les effets néfastes du bruit sur respecter pendant la période 28h en facade des
les populations. habitations, une valeur de NA70 inférieure & 10
durant la période n®G dzNy S o6 Ayair | dzQd
LAeg22h-6h < 55 dB(A)) afin de limiter la
perturbation du sommel.

Indices acoustiques éveénementiels (dBA)
LAmax (jour) LAmax (soir) LAmﬁx (nuit) LAmax (24 h)
Effet sanitaire Intérieur | Enfacade | Intérieur | Enfagade | Intérieur | Enfacade | Intérieur | Enfacade

Infarctus du myocarde NA NA NA NA NA NA NA NA
Apprentissage scolaire 50 70-85*

NA NA NA NA 35 55-80*
Perturbations du sommeil

NA NA NA NA 42 62-85*
Géne - - - - - - - 65

*intervalles de seuils d'effets en fonction de I'atténuation sonore des facades considérée (entre 20 et
45 dBA)

Seuils de niveaux acoustiques retenus pour les indices acoustignesnentiels (rapport ANSES, p.158)

4 Environmental Noise Gulines for the European Region, Swl LILZ NIi R QS E LBvhliliafiod des id@atts SO A BS
WHO lureau for Europe, October 2018. sanitares extraauditifs du bruitenvironnementab, Avis
RS Q! b{9{X FTSONASNI Hnmo®
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Tableau récapitulatif des indicateurs et deseuils ourecommandations

/13

associ®

L Seuils et recommandations
Grandeur Symbole unité = — : =
Origine Valeurs Type d'évaluation et observations
Contribution ferroviaire de jour LAeq,fer,6h22h | dB(A) Réglementabn PNB 73 dB(A En facade
Contribution ferroviaire de nuit LAeq,fer,22k6h | dB(A) Réglementation PNB 68 dB(A En facade
Indicateur de géne ferroviaire diurne If jour dB(A) Reglemenation |nfra§t_r}10tures 65 dB(A , . .
nouvelles ou moifiées En fagade, pour les logements en zone d'ami@asunore préexistante non
Indicateur de géne ferroviaire nocturne If,nuit dB(A) Réglemenation |nfra§t_r}1ctures 60 dB(A modérée
nouvelles ou moifiées
Bruit ambiant nocturne LAeq,22k6h dB(A) Avis du CSHPF,dU 6 ma 2004uf au 55 dB(A En facade
bruit aéroportuaire
Réglemetation PNB 73 dB(A Bruit incident
Lden ferroviaire Lden,fer dB(A)
Recommandatiot®MS, octobre 2018| 54 dB(A Bruit incident
Réglementation PNB 65 dB(A Bruit incident
Ln ferroviaire Ln,fer dB(A)
Recommandatiot©®MS, octobre 2018| 44 dB(A Bruit incident
Niveau sonore équivalent & un événement LAeq,evt dB(A) - - -
Niveau d'exposition acoustique d'un événement SEL dB(A) - - -
Emergence événementielle Eeut dB(A) - - -
Niveau maximal d'un événement LAmax,1s dB(A) - - -
. . P - . . . 70-85 En fagadevisa-vis des troubles de I'apprentissage scolaire, intervalles ¢
Niveau maximal d'un événement en période diurngl LAmax,1s, jour| dB(A) ANSES, février 2013 dB(A) seuils en fonction de latténuation des facades (entre 20 et 4BRIB
. . . - . . 55-80 En fagadevisa-vis des perttbations du sommeil, intervalles de seuils en
Niveau maximal d'un événement en période nocturrf LAmax,1s, nuit| dB(A) ANSES, février 2013 dB(A) fonction de l'atténuation des facades (entre 20 et 4FAB
Niveau maximal d'un événement sur une journée| LAmax,1s,24h| dB(A) ANSES, février 2013 65 dB(A En facade, seuil dgéne
Nombre total d'événements ferroviaires NE - - - -
Nombre d'événements ferroviaires ayant présenté u Recommandation ACNU&#ativeau
= - = NA65 - o - 100 -
[FYFrEEXEmAa % £ cp R. 6! bruit aéroportuaire
Nombre d'événements ferroviaires ayant présenté u Recommandation ACNU&#ativeau
= < <= NA62 - o : 200 -
[IYFEZME X% £ cH R. 0O bruit aéroportuaire
Nombre d'é/énements ferroviaires ayant présenté ui NA70 niaht ) Avis du CSHPF du 6 mai 2004 10 )
[FYFEZXSMA % £ 1tn R.6!0 N9 relatif au bruit aéroportuaire
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RESULTATS

PRESENTATIODES tQs@2tddirnzy Y2eSyy$ REz oNUzA

) minutes sur une semaine type. Plus la couleur est
R E S U LTATS chaude, tiragt vers le viole}, et E)Ius le AniveauAde bruit 5
adzNJ £ S [jdzr NI RQKSdzNE A )fONJ\ Y A
FTAIAZNE LISNN¥SG RS @GAradzZ € AaSNJ
périodes les plus bruyantes et les périodes plus
calmes (en vert) sur la semaine.

Les données collectées durant la campagne de
mesure ainsi que sur les stations permatesnde

Bruitparif sont disponibles au sein de la plateforme ) T R ) .
internet  de  consultation des  données tl36¢MF UOa FTSNNBYALF ANBa

https://reseau.sncf.bruitparif.fr/ Les données de trafic ferroviaire fournies par SNCF
La page 17fournit un tableau récapitulatif des Réseau sont présentées par période et par heure. Les
principaux indicateurs deulés pour les différents histogrammes présentent les trafics comptés via le
sites de mesure. systéme Bréhat au niveau dwipt remarquable le

. i R ] plus proche. La répartition selon les différentes
Les pages 18 a 37 presentent quant a elles des fiches  categories de circulation est  indiquée TER,
simplifices de résultats par site précisant la  Transilien (incluant les trafics RER), TGV, INTERCITES,
localisation du point de mesure ainsi que les FRET et TRAVAUX.
principaux indicateurs de bruit.

. GlLofSldz RS aeyikKsasS YSyiaa
Chaque site de mesure a egalert]en Fraa €0 ﬁ&hhue%&)%ﬂu% en dBA)associé a la différence
fiche détaillée dNB & dzf Ul ta R2y Ul f entrll St méy&hlathidPetle ik ¥ulcours de la
fournis enannexe2. YSadNB® ! AYAA dzy SOFNI RS f¢
trafic au cours de la mesure et le trafic moyen annuel
correspond a +0,4 dB(A) Cela signifie que le niveau
) . o B . meadzNB Said adzISNASdzZNI RS nzn R
th3f 2001t Aalk §8y LIRKzy ®A (5 dzE  Audaifimiéuié Isiledrafic au cours de la mesure avait
été strictement identique au trafic moyen annuel,
toutes proportions égales par ailleurs (composition
du trafic en termes de matériels roulants, réfiion
jour / soir / nuit, mémes conditions de propagation).

N
QD¢ O

Cesfiches détaillées de résultats contienent les
informations suivantes

Cette partie indige la loalisation du point de
mesure sur une vue aérienne du secteudes
photographies du point de mesure sont également
présentéesUn graphique et un tableau de synthése
indique les principaux indicateursbruit ambiant, t | A8y RAOI 4§SdzNB SOSYySYSyoaSt a 1
bruit résiduel et bruit ferroviaire par période 3 . . .

réglementaire contributions sonores énergétiques La page 4présente lesindicateurs événementiels

du bruit ferroviaire dans Ie bruit global et nombre associésaux circulations ferroviaires sous forme de

RQSPSYSYSyia TSNNE @A I A NEWAges d?e&ﬁ% 8"&%%98”“ Corﬁ;%’%‘da”””

dépassements des valeurs de référence en Lden et Ln SYUSYSYSyu SNNE &
ferroviaires (valeurs limites réglementaires et au cours de la journéanalysée finement
recomV YRIGA2ya RS fQha{0Z ! a2ygiNG NRAINES SYRSE f QS@2 ¢t dzil A 2
respectivement en rouge et en orange. LAeq,1minute est également présenté (figure du

Pour les indicateurs événementiels, on notera que le haut). Il indique €galement le LAmax1s des
Y2YGNB RQSOSYSYSyia F35NNEEREMIES f&”""ﬁ'%?% s"@E?? 3l® yRleys

point de vue acoustique est en général inférieur au ~ MesUrées (sans correction) dikeq,fersh-22h et da

nombre total de circulatios ferroviaires comptées LAeq,fer 22k6h.

en gare. Ceci est dU aux passages de trainssimultanés ¢ | 3 &/ gy i NAO6dze 2y Rdz oNHzA G FSI
et aux passages potentiellement masqués par 6 NXzA [j |- Y () )\ Ly

RQI dziNBa oOoNHzA GAa RS f QSydANE y’a/
Les figures presentees en page 5 représentent les

t 1 IELWRAOL G SdzNE RS 0 NHZA U FniGéadx'de Bruit ambiant et de bruit ferroviaire par

Les figures présentent les niveaux de bruit ambiant,  heure et par période réglementaingour la journée

O Q $-diré toutes sources sonores confondues, par  analysée finement La contribution sonore
22dzNJ S Sy Y2eSyyS adzNJ t Q8ngrgé8adedd Suit RrSovidiré dans # arditdiBbiahtdl NJ
période réglementaireet par type de jour (jour estégalemeniexprimée en pourcentage par heure et
OUVrable, Weelend). par période.

oS0 a

Un «hebdoscope> représente en couleurs
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t 365 caliNA0dze 2y a RSWS Ky RN dLh fersdez64,9 @B{AIsgit trés proche du seuil
réglementaire de 65 dB(A). Ce site présente la

LI NI A Odzf F NAGS RQs(UNB LINAYyOALl
fret nocturne (grande ceinture).

Les figures de la page 6 présentent les distributions
des indicateurs événementiels ferroviaires (LAmax,
SEL et LAeq événement) pour différentes plages de
niveaux sonores (5 dB(A) et 1 dB(A)). 5QF dzi NB LI NIZ RSdzE arisSa LR
o i i potentiels dépassements des seuils réglementaires,
C?? dJs'Er|but|ons sontA pre§ent§es par AheureA, .{par _ au moins sur, certaines journées g fort trafiy des
pérz RS NBIE SYSYy Ul ANE S0 a gelldatelird RYotiares hestirés Riant irfiékieur de
journée analysééinement moins de 3 dB(A) la valeur limiteéglementaire Il
- A oA A s . aQF3AAG Rdz A0S Reoief(R2pvBdzS al R
CHIEE@NES St AYUSNDETTSa 0 Aeqfer6h22h de 70,8 dB(A) et du site
Cette derniére page présente la durée cumulée permanent de SaintDenis Paul ldard avec un
RQILII NRAGAZ2Y Rdz 06 NHzA G FSNNG@SH22INB70,2HBW) . KSdzNB  SG LI NJ
LISNA2RS | Ayar jdz8 fQAydSNBIftS Y288y Sy:iNd RSdzE
événements érroviaire successifs. ¢2dza fSa aAi i SsitesduBodleraRided S LIG A2

[QAYESNBI TS RS oras Oz NjRALE mﬁ&“eﬁaifﬁgﬁséoif ARG

(0SOSySYSyd TSNNE DAL ?ﬁ%“@éﬂ S G TR s ady,

ensuite moyenné par heure et par période. Les
intervalles événementiels sont calculés kRupériode e AN 4 :
ROSELX 2401 A 2-4dirsirala périsder v 4 50U 5§ dficateurs evenementiels
O2YLINA &S SyiNB f QKSdzZNB R QL EILIYNISHEME o BRahatledSe afS&andel NI A Y
RS fI 22d2N¥YySS Si f QKSdzNBE RdtantIL3pddifiqiiemeny sk dzleR SidiliéateSrdld (1 NI A
[ I LISNA 2R y200Gdz2NYyS al ya évéhbnferti@sder SBuNIeRddidire {cNPBp. RS ad LI a
prise en compte. Toutefois, il nous a semblé opportun de retenir les
valeursdeln n LJ2 dzNJ £ QAY RA Ol G SdzNJ b'!
COMPARAISKMAVEC LES fg)\yR)\g)l-ﬂédzNJ, bt tn adaN t1 L.
. h PPISYASNB Felyid SGS LINBO2YyAasSs
VALEURS DE REFERENCE iuger des expositions génantes au bruit aérien et la
seconde ayant été préconisée par le CSHPF pour
préserver la qualité du sommeil.

N
S

Pour les indicateurs énergétiques

Pour les indicateurs énergétiquegsl|résultats des Sur les 23 sites pour lesquels une identification des

mesures ont été comparésuxvaleurs de référence s\éoe/n%ments sgnores al m;re réalisée 18 sites (soit
disponibles, a savoir les valeurs limites 6 du nombre total de sites)présentent un

réglementaires de 73 dB(A) en Lden, 65dB(A) en dépassement de la valeur de1dln LJ2 dzNJ £ QA Y RA C

Lnfer, 73 dB(A) en LAder 622h et 68dB(A) en NAG5 sur 24fet 17 sites (soit 74% du nombre total
LAeqgfer 22-6h (voir détails en p120 |+ Ay a A I d5gSfteg)gprésentent un dépassemelat valeur 10
valeurs de recommandap RS £ Q lB(4) enRk $ Fprﬁ-:comsee pour le NA70 surpériode nocturne
Ldenfer et de 44 dB(A) en Lier (voir détails en p.

13).

Parmi les 23 sites pour lesquels latatdion des
événements sonores ferroviaires a été possible, deux
sites présentent udépassement observé dealeurs
limitesNB 3t SYSy agitANGad Lf aQ

- du site permanent d@arisCoriolisgui présente une
@t SdzZNJ RS Q)\QHEthbI74$B{A\)J [ !
etunS @t Sdz2NJ RS [ferde Az 88D G S
- du site permanent de Versailleédermoz qui

présentedzy S @ f Sdz2NJ RS f QRKF RAOIF GSdzNJ [ ! SIjZFSNJ ¢ K
de 73,4 dB(A).

Q__

Un site présente udépassement fort probable de la
valeur limite réglementaire noctme> A f & QF I3A G Rdz aAGS
RS I NUzS erRomble)98Rqyii priésenteiun f
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TABLEAU RECAPITUIRADES RSULTATS

/ 1€

. Namoe
dubut | Novbeol | RQS ISy Dueequmiie Trafic Ecart
DER SITE Eegy Posiion | PP LAegAVBIANT | LAeqRESDUE LAeq FER frovie. e aoratod  SooenX | v | SR VAo
das brire At Kl > mesureen
bt detedes Lo aun| fenoviaires detectes mesures

ar | 2h ar | 2 Laeq | Lee o | 22h ar | 2| NAG | NA,; ar | 2 ar | 2h ar | 2h

oh 3| Gy | Lokl 20 G Ll o e e in Ll o 5T B 20 3 T G | 2n | enzzn| 2znen| 2| B 120 o | S 2 o) S 2

Is) TOIZPARISORIOLS R+l EndHrprr‘ Permeneniy 700 714| 634 733|565 57.3 41| 612 69.8 659 | 629 B B/ 834 679 51| 6/ 44 | oe:21:40| 05:47:16| 00:34:24] 8B| 83| 7B 717 | 641 76]-10) 11| 01
IS TOIPARSERCNGETORIX | R+l End’mplbq Tamporaird 694, 706 663 73.7| 894 706/ 663 737 ND| ND | ND | ND| NDj ND| ND| ND| ND| ND| ND| ND ND | w~p ND no | ND| ND| ND| ND | ND| ND| ND| ND| ND
1) TO1PARISHAPELLE R+l End’mplbq Temporaird 64.11 663 592 68.1| 565 569 499| 05| 634 676| 617 | 587 674] 86% 86% 834 770| 643| 127 727 0 |o6:46:42| 05:32:42| 01:14:00] ND| ND | ND| 614 | 577| 37| ND| ND| ND
Is) TOIPARIBOISSONNIERS R+L End’B’T'plbl1 Tamporaid 669 670 622 702 669 670 622 7021 ND| ND| ND | ND| NDj ND| ND| ND| ND| ND| ND| ND ND | n~p ND no | ND| ND| ND| ND | ND| ND| ND| ND| ND
Is) T01PARSESSIER R+l End“errplbri Tamporairg 660 672 621 102|660 672 621 7021 ND| ND| ND | ND| ND| ND| ND| ND| ND| ND| ND| ND ND | w~p ND no | ND| ND| ND| ND | ND| ND| ND| ND| ND
7 TT22MITRYLILLE R+1 Encha‘rplbri Pemarerq 60.1] 60.7| 585 65.7] 492 504 44.7) 531y 07| 632 | 61.3 | 583 65.5| 920 9N% 94 01| 51| D| 26 42 | o1:34:18| 01:16:33| 00:17:45| 204| 23| 41| 316 | 266| 50| 08| 08| 09
77 779BOSFROVETRA R+1| Enchanp lioq Pelmarerq 631 639 608 687|469 481 425| 5071630 668 | 638 | 608 6| 9B 91 994 164) 148| 16| 162 11 |o1.0s:51] 00:56:47| 00:00:04] 151 138| 13| 158 | 144| 14| 02| 02| 03
) 7T800OVERSAILIARRVIOZ Rtl| Enfacade | Pemanat| 727 74.1] 666 76.3| 64.3 66,6 592 63.1 72.0 68 | 628 72.6| 83 83/ 804 562| 503| 0| 52 51 |o03:37:07| 03:13:49| 00:23:18| 41| 488| 53| 968 | 514| A4 | 02| 02| 01
78 TOOOVERSAILLEEWPIQUES | R+L| BErdhanp liord Tamporaid 529 544 452 568( 503 51.8 422| 5301 495 40| 451 | 421 52.5'45)( 484 04 162| 147| 15| 1B O |owows0| 00:54:57| 000653 137| 122| 15| 158 | 144) 14| 06| 07| 03
It 7830GPOISSYOURANT R+6 End%rrplbr‘ Pemeneniy 60.7| 622| 534 641 32.7| 541 453 554| 600 645| 557 | 827 634' 8% 804 834 215 22| 13| 215 13 | o1:14:51] 01:08:37| 00:06:14] 200| 189| 11| ND | ND| ND| ND| ND| ND
3 T83MPLAISIBARE R+1| Endnanpliod Temporaird 500 604| 52.3| 63.1] 492 502 462| 538] 585 630| 540 | 510 626] 894 9N1% 734 137/ 10| 7 | 108 S5 o809 01:10:33] 00:07:36| 157 130| 17| 142 | 129| 13| 04| 03| -12
7% SRA0C0OURBEVADIEDIRAA Rtl| Enfagade | Temporairg 69.7| 710 641 734|576 588 535| 61.6] 6941 /08| 637 | 60.7] 01 904 9 9194 45| 48| 4| 45 64 | o03:54:20 03:13:32] 00:4048| SB0| 45| 55| 577 | 518| 59| 02| 02| 03
7% POASNIERESARCOT R+l End’mplbq Tamporairg 614 629 542 648| 525/ S40 450 5501608 663 | 566 | 536 64.3' 8/ 8/ 834 92| 84| 118| o642 24 | o0s:30:21| 04:42:29| 00:47:52| 1126 1019 107] 10682 930| 12| 03| 04| 06
B BI2000URNEMERVENTIER | R+1 End’Eerlb1 Temporaird 615 629 563 660 525 534 499| 57.3] 609 664 | 568 | 538 642'87°c 84 7194 516| 42| 74| 45 25 |ozs59:20 02:30:28| 00:29:01| 451 91| 60| 560 | 488| 72| 09| 10| 08
X3 AB13NOISALSAGEORRAINE R+l End”arpr|1 Tamporairg 642 663 605| 63.3| 638 66.1) 590| 675|532 48| 532 | 562 a)9| 80| 6304 A| 23| 31| 4 13 |o0:39:10| 00:16:57| 00:22:13] ND| ND| ND| ND | ND| ND| ND| ND| ND
xB 93200SAINDENIELUARD R+7 Endwa‘rplbq Pemenent|{ 662 67.8 582 69.1| 576/ 588| 532| 61.5] 666 02| 595 | 565 683 834 8”1 634 742| 683) 59| 741 44 | 04:13:08| 03:52:40| 00:20:28] S77| 45| | 656 | 600 6| 06| 04| 24
B3 RGAGNESTIENNE DORVES R+1 Endmplb|1 Tamporaird 584 59.7| 536| 624 565| 579 498 5061540 579| HA42 | 512 P 3% 3P 584 B1| 316| 45| 227 8 |o216:12| 01:48:48| 00:27:24] 18| 373| 45| A | 31| 3| 07| 07| 13
B3 92VILLBVOVBAYRON R+l Endmplb|1 Tamporairg 631 61.8 650 710[ 483 49.1] 459 5331630 &45| 6/9 649 709| 9PN BN R| 0| 2] A D | o0:55:54| 00:28:49 | 00:2705) B2 | R | | 84 | 45| | 13| 15| 11
B | BVIPAVILLONSDUSOIBRAGANT] R+ | Endhanpli] Temporaird 592 60.7 50.7| 614] 589 605 493 60.7] 472 509| 482 | 452 52.6| % | 284 01| 206) 5| 53 0 |ow:32:30] 01:05:14| 00:27:16| B4 306| 48| ND | ND| ND| ND| ND| ND
X3 SENEUILLBARE R+l| Enfacade | Temporaird 620 614 629| 692| 52.7| 538 488 56.8| 614 605 628 | 508 660' N8N R| 0| 2] A 3D | o01:02:44| 00:32:29| 00:3015| 74| 41| 33| 8 | 0| 0| 08| 09| 07
] IEBEBINEUILLIVALRIAC R+l End'errplbq Temporaird 575 588 525| 61.3| 57.1) 586| 409| 602{ 470 483| 522 | 492 552| Pl L0404 D | BH| HA| R 1 |oo4653| 00:17:40 00:20:13| 74| 41| 33| 8 | 0| 39| 08| 09| 07
A H2OVRYGAGARNE R+1| Endanpliof Temporaird 632 645| 57.7| 67.1| 535 548 48.1| 56.7] 627) 670| 602|572 666' 8 89 8P4 501| 472| 20| 487 19 |o03:06:11| 02:54:44| 00:11:27) 539 482| 57| 519|491 28102/ 01| 31
A HAZXCHARENTAEADRAN Rtl| Enfagade | Tempoairg 625 638 565| 660|560 574 492 1] 614| 627 | 556 | 526 62.0' 784 774 8194 665 536| 0| 54 35 | 034535 | 03:17:20| 00:28:15| 164 74| 632|571 61|08 08| 08
A HI22CHARBENTEDONALANS R+1 End’HTplbr‘ Tamporaird 6562 664, 602| 80| 575 538 522 G).QI 644 686| 624 |04 683' 83/ 83 844 72| 615| 87| 63 65 | o04:23:48| 03:34:20| 00:49:10] 764| 639| 74| 65| 50| 5B |-09| 08| 1.3
A HAECHOISKEGNIER R+l End"ﬂT‘plbl’i Temporaird 630 644| 56.1| 66.3| 56.1| 563 502| 588|622 66.7| 578 | 548 665] 84% 834 744 421| 33| 28| H1 9 |o2:13:13| 02:03:00| 00:10:04] S| 482 | 57| 517 | 485| R |02 00| 25
b 9BE00CONESEOLIN R+l End’ﬂ’r’plbl1 Tamporaird 630 644 568 66.7| 500 60.3| 535 6251608 662| 570 | %40 64.7] 604 61% 534 36| 293| 3| 22 12 | o1:41:12] 01:27:49| 00:13:23] 494 460 | 34| 455 | 423| | -04| 04| 03

NDY b2y 5SUGSNN¥AYS 6Sy NI AA&?2 YiteRs@ tzgits der@di@d)S O2y i NRo6dziA2y Rdz 6 NUzZA G NP
En rougl dépassemeumie la valeur Iimite?églementaire : Er:irangdonlcé: ISrochede la valeur IimiltJe réglgmezrl:taire @ moins;idlg) ) Enorange clair dépassement de la recommandation OMS En vert inférieur a la recommandan OMS

* : Pour les mesures réalisées en champ libre, un cémlecti 3dB(A) a été ajouté aux valeurs mesurées des indicakeqs6H22h et LAeq,2Bh afinde se ramenea des niveaux sonores qui auraient été mesurés en facade.
Pour les mesures rédiss en facade de batiment, un corredéfc 3dB(A) a été soustrait aux valeurs des indicateden et.n mesurés pour correspondre a un bruit incident sans prise en compte de la réflexion du son sur la facade.
Le LAeq,feR4h, les LAeq ambiants et leselykésiduels sont présentés sans correction par rapport a la mesure

** : Trafic Moyen Journalier Annuel

[ O RSYGATFAOI A2y SEK|amdeaditcRS

@WHEWWEWWIMEMUEM%GWMHMUOBS itx Sl 1% rue des Poissomiers dans BB rue Tessierdams19m™),Sy N3 A a2y

Campagne demesure du bruit fermoviaire réalisée en novamore 2019
Jin200



BRUIPARIF RAPPORDE MESURES

75012PARISCORIOLIS
Rue Coriolisc 75012 Paris

Hauteur: 4 métres du sol
Journée exploitée 05/11/2019

¢ & LIS RQA YChahp/ilré G A 2 y| Lat/ Long 48.83566 / 2.391305
Maille n°: DW250
Date des mesuresStation permanente

Niveau de bruit ferroviaire par périodes
75012-PARIS-CORIOLIS

75
70
65
60

dB(A)

55
50
a5

35

30
LDEN Ln

LAeq,6h-22h

75012-PARIS-CORIOLIS

Indicateur |o(:;r:;e Laegshzzh | Laeqgzzhsh Ln Lden
LAeq ambiant 70.0 71.4 63.4 63.4 73.3
LAeq résiduel 56.5 57.3 54,1 54.1 61.2
weqferroviaire|  69.5 [ B o 2o [EE
Contribution fer (%) 96% 96% 88% 88% 94%
Nombre d'événements ferroviaires codés 679 628 51 51 679

LAeq,22h-6h

Laeq,6h22n €t Laeg,2206n = €quivalents facade / Lden et Ln = bruit incident

- - - |l Dépassement valeur limite réglementaitblB

Dépassement recommandati@MS
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Campagne de mesure du bruit ferroviaire réalisée en novembre 2019

Jun 2020



BRUIPARIF RAPPORDE MESURES

75014PARISVERCINGETORIX

177 rue Vercingétorixg 75014 Paris 14e Arrondissement

¢ & LIS RQA Y Clamp/ibré G A 2

Hauteur: 4 métres du sol
Journée exploitée 05/11/2019

Lat/ Long 48.83173/ 2.30997
Maille n°: DX226
Date des mesures28/10/2019 au 22/11/2019

9y NI A&2y RQdzyS O2y(iNROGdziA2y AYLERZ2NIIF Y

RSa S@sSySyYSyida TSNNRi&al ANBa
Sur ce site seuls les résultats en bruit ambiant (toutes sources sonores confondue:

présenteés.

LJ a L

75014-PARIS-VERCINGETORIX

Indicateur

journée - . -
(24) | “headhER | Caezva

Lden

LAeq ambiant 69.4 70.6 65.3 65.3

73.7

/18

Campagne de mesure du bruit ferroviaire réalisée en novembre 2019
Jun 2020



BRUIPARIF RAPPORDE MESURES

75018PARISCHAPELLE

4 cité de la Chapelle 75018 Paris 18e Arrondissement

¢ & LIS RQA YChahpy/ilré G A 2 y| Lat/ Long 48.88741 / 2.35812
Hauteur: 4 metres du sol Maille n°: CY240
Journée exploitée 05/11/2019

Date des mesures28/10/2019 au 22/11/2019

Niveau de bruit ferroviaire par périodes
75018-PARIS-CHAPELLE

75

70
65 N - - - - -

60
55

dB(A)

50
a5
20
35

30
LDEN Ln

LAeq,6h-22h

75018-PARIS-CHAPELLE

Indicateur [LIILES L L Ln Lden
(2aH) PRHEERD | SRR

LAeq ambiant 64.1 65.3 59.2 59.2 68.1
LAeq résiduel 55.5 56.9 49.9 49.9 59.5
LAeq ferroviaire 63.4 67.6 61.7 58.7 67.4
Contribution fer (%) 86% 86% 88% 88% 86%
Nombre d'événements ferroviaires codés 770 643 127 127 770

Laeq,6h22n €t Laeg,2206n = €quivalents facade / Lden et Ln = bruit incident

LAeq,22h-6h

- - - |l Dépassement valeur limite réglementai?dlB
Dépassement recommandati@MS

/19

Campagne de mesure du bruit ferroviaire réalisée en novembre 2019

Jun 2020



BRUIPARIF RAPPORDE MESURES

75018PARISPOISSONNIERS

rue des Poissonniers 75018 Paris 18e Arrondissement

¢ & LIS R Qtibny Chfampylilire
Hauteur: 4 metres du sol
Journée exploitée 05/11/2019

Lat/ Long 48.89479 / 2.35298

Maille n°: CV239
Date des mesures28/10/2019 au 22/11/2019

9y NI A&2y RQdzyS O2y {NROGdzi A 2 yla dét¥ction ekbalusfivié
RSa S@SySySyida FTSNNBJAIFIANBA yQl LI a Lid
Sur ce site seuls les résultats en bruit ambiant (toutes sources sonores confondue:
présenteés.

75018-PARIS-POISSONNIERS

Indicateur

journée
(24H)

Lacq 6haan

Lagq2on6h

Ln

Lden

LAeq ambiant 65.9

67.0

62.2

62.2

70.2

/20

Campagne de mesure du bruit ferroviaire réalisée en novembre 2019

Jun 2020



BRUIPARIF RAPPORDE MESURES

75019PARISTESSIER

14 rue Gaston Tessiay 75019 Paris 19e Aondissement

Hauteur: 4 métres du sol

¢ & LIS RQA YChahp/ibré G A 2 V]

Journée exploitée 05/11/2019

Lat/ Long 48.89606 / 2.37451

Maille n°: Cv245

Date des mesures28/10/2019 au 22/11/2019

9y NI A&2y RQdzyS O2 yriitKdktidrdzir ke 8itg, laXlétecidMI | y

75019-PARIS-TESSIER

SEKI dzAiABS RSa S@SySySyida FSNNBODAI ANB

Indicateur

journée o
(24H) | e

Laeq22n6h

Ln

Lden

Sur ce site seuls les résultats en bruit ambiant (toutes sources sonores confondues

LAeq ambiant

66.0 67.2

62.1

62.1

70.2

présenteés.

/21

Campagne de mesure du bruit ferroviaire réalisée en novembre 2019

Jun 2020



BRUIPARIF RAPPORDE MESURES

77290MITRYLILLE
Boulevard de Lilleg 77290 Mitry

Journée exploitée 05/11/2019

¢ & LIS RQA YChfahp/iré G A 2 y| Lat/ Long 48.95206 / 2.597017
Hauteur: 4 métres du sol Maille n°: BW310
Date des mesuresStation permanente

Tabac du'M

Niveau de bruit ferroviaire par périodes
77290-MITRY-LILLE
75

70
65

60

dB(A)

55
50
a5
a0
35

30
LDEN Ln LAeq,6h-22h

77290-MITRY-LILLE

journée

Indicateur (23H) Laegshzzh | Laeqgzzhsh Ln Lden

_______________ LAeq ambiant 60.1 60.7 58.5 58.5 65.7
LAeq résiduel 49.2 50.4 4.7 2.7 53.1

LAeq ferroviaire 59.7 63.2 61.3 58.3 65.5

Contribution fer (%) 92% 91% 96% 96% 95%

Nombre d'événements ferroviaires codés 301 251 50 50 301

LAeq,22h-6h

Laeq,6h22n €t Laeg,2206n = €quivalents facade / Lden et Ln = bruit incident

- - - |l Dépassement valeur limite réglementai?dlB
Dépassement recommandaticBMS

/22

Campagne de mesure du bruit ferroviaire réalisée en novembre 2019

Jun 2020



BRUIPARIF RAPPORDE MESURES

77590BOISLEROIMETRA
Ecole Qivier Métra ¢ 77590 BoisLe-Roi

Journée exploitée 05/11/2019

¢ & LIS RQA YChahp/ilré G A 2 y| Lat/Long 48.47149 / 2.699063
Hauteur: 4 meétres du sol Maille n°: -
Date des mesuresStation permanente

Niveau de bruit ferroviaire par périodes
77590-BOIS-LE-ROI-METRA

75
0
65
60

55

dB(A)

50
45
40
35

30
LDEN Ln

LAeq,6h-22h

77590-BOIS-LE-ROI-METRA

journée

Indicateur (23H) Laegshzzh | Laeqgzzhsh Ln Lden

LAeq ambiant 63.1 63.9 60.8 60.8 68.7

LAeq résiduel 46.9 48.1 42.5 42.5 50.7

LAeq ferroviaire 63.0 66.8 63.8 60.8 68.6

Contribution fer (%) 98% 97% 99% 99% 98%

Nombre d'événements ferroviaires codés 164 1438 16 16 164

LAeq,22h-6h

Laeq.6h22n €t Laeq2206n = €quivalents fagcade / Lden et Ln = bruiident

- - - |l Dépassement valeur limite réglementai?dlB
Dépassement recommandati@MS

/23

Campagne de mesure du bruit ferroviaire réalisée en novembre 2019

Jun 2020



BRUIPARIF RAPPORDE MESURES

7800GVERSALESMERMOZ

avenue Jean Mermog 78000 Versailles

Hauteur: 4 metres du sol
Journée exploitée 05/11/2019

¢ & LIS RQA YEdfacafé | G A 2 y| Lat/Long 48.79591 / 2.13916
Maille n°: EN176
Date des mesuresStation permanente

Niveau de bruit ferroviaire par périodes
78000-VERSAILLES-MERMOZ

75
70
65
60
55

dB(A)

50
a5
a0
35

30
LDEN Ln

LAeq,6h-22h

78000-VERSAILLES-MERMOZ

Indicateur [LIILES L L Ln Lden
(2aH) PRHEERD | SRR
LAeq ambiant 72.7 74.1 66.6 66.6 76.3
LAeq résiduel 64.3 65.6 59.2 59.2 68.1
weqferroviaire| 720 [ s 62.8 726
Contribution fer (%) 85% 86% 82% 82% 43%
Nombre d'événements ferroviaires codés 562 503 59 59 562

LAeq,22h-6h

Laeq,6h22n €t Laeg,2206n = €quivalents facade / Lden et Ln = bruit incident

- - - |l Dépassement valeur limite réglementai?dlB
Dépassement recommandati@MS

/24

Campagne de mesure du bruit ferroviaire réalisée en novembre 2019

Jun 2020



BRUIPARIF RAPPORDE MESURES

7800GVERSAILLER YMPIQUES

Boulevard des Jeux olympiques nogd78000 Versailles

Journée exploitée 05/11/2019

¢ & LIS RQA YChfahpy/iiré G A 2 y| Lat/Long 48.80516 / 2.15998
Hauteur: 4 métres du sol Maille n°: EJ182
Date des mesures2810/2019 au 22/11/2019

Niveau de bruit ferroviaire par périodes
78000-VERSAILLES-OLYMPIQUES

LDEN Ln LAeq,6h-22h

dBi(A)
@

78000-VERSAILLES-OLYMPIQUES

Indicateur [LIILES L L Ln Lden
(2aH) PRHEERD | SRR
_______________ LAeq ambiant 52.9 54.4 45.2 45.2 55.8
LAeq résiduel 50.3 51.8 42.2 42.2 53.0
LAeq ferroviaire 49.5 54.0 45.1 42.1 52.5
Contribution fer (%) 45% 45% 50% 50% A7%
Nombre d'événements ferroviaires codés 162 147 15 15 162

Laeq,6h22n €t Laeq,22n6h = €quivalents facade / Lden et Ln = bruit incident

45.1

- - - |l Dépassement valeur limite réglementai?dlB
Dépassement recommandati@MS

LAeq,22h-6h

/25

Campagne de mesure du bruit ferroviaire réalisée en novembre 2019

Jun 2020



BRUIPARIF RAPPORDE MESURES

78300POISSYOURANT
Rue Jacob Courarg 78300 Poissy

¢ & LIS RQA YChahp/ibré G A 2 V]
Hauteur: 4 métres du sol

Journée exploitée 05/11/2019

Lat/ Long 48.93115/2.037483
Maille n°: CE147

Date des mesuresStation permanente

Niveau de bruit ferroviaire par périodes
78300-POISSY-COURANT

dB(A)
&

LDEN Ln

LAeq,6h-22h

78300-POISSY-COURANT

Indicateur [LIILES L L Ln Lden
(2aH) Aeq,6h-22h -Aeq,22h-6h

LAeq ambiant 60.7 62.2 53.4 534 64.1
LAeq résiduel 52.7 54.1 45.3 45.3 55.4
LAeq ferroviaire 60.0 64.5 55.7 52.7 63.4
Contribution fer (%) 84% 84% 85% 85% 86%
Nombre d'événements ferroviaires codés 215 202 13 13 215

LAeq,22h-6h

Laeq,6h22n €t Laeg,2206n = €quivalents facade / Lden et Ln = bruit incident

- - - |l Dépassement valeur limite réglementaitblB
Dépassement recommandati@MS

/26

Campagne de mesure du bruit ferroviaire réalisée en novembre 2019

Jun 2020



BRUIPARIF RAPPORDE MESURES

78370PLAISIFGARE
rue de la Gareg 78370 Plaisir

¢ & LIS RQA Y Chahpylilire
Hauteur: 4 metres du sol
Journée exploitée 05/11/2019

GA2Y

Lat / Long 48.83234 / 1.942543
Maille n°: DW118

Date des mesures28/10/2019 au 22/11/2019

Niveau de bruit ferroviaire par périodes
78370-PLAISIR-GARE

75

70

65 e

60

dB(A)

55
50
a5
a0
35

30

LDEN

Ln

LAeq,6h-22h

78370-PLAISIR-GARE

Indicateur [LIILES L L Ln Lden
(2aH) PRHEERD | SRR

_______________ LAeq ambiant 59.0 60.4 52.3 52.3 63.1
LAeq résiduel 49.2 50.2 46.2 46.2 53.8
LAeq ferroviaire 58.5 63.0 54.0 51.0 62.6
Contribution fer (%) 89% 91% 75% 75% 88%
Nombre d'événements ferroviaires codés 137 130 7 7 137

LAeq,22h-6h

Laeq,6h22n €t Laeg,2206n = €quivalents facade / Lden et Ln = bruit incident

- - - |l Dépassement valeur limite réglementai?dlB
Dépassement recommandati@MS

/27

Campagne de mesure du bruit ferroviaire réalisée en novembre 2019
Jun 2020



BRUIPARIF RAPPORDE MESURES

92406COURBEVOMADIRAA
rue Madiraa¢ 92400 Courbevoie

Hauteur: 4 métres du sol
Journée exploitée 05/11/2019

¢ & LIS RQA YEdfdcafé | G A 2 y| Lat/Long 48.90652 /2.27222
Maille n°: CQ215
Date des mesures28/10/2019 au 22/11/2019

Niveau de bruit ferroviaire par périodes
92400-COURBEVOIE-MADIRAA

75
70
65
60
55

dB(A)

50
a5
a0
35

30
LDEN Ln

LAeq,6h-22h

92400-COURBEVOIE-MADIRAA

Indicateur [LIILES L L Ln Lden
(2aH) Aeq,6h-22h -Aeq,22h-6h
LAeq ambiant 69.7 71.0 64.1 64.1 73.4
LAeq résiduel 57.6 58.8 53.5 53.5 61.6
LAeq ferroviaire 69.4 70.8 63.7 60.7 70.1
Contribution fer (%) 94% 94% 91% 91% A7%
Nombre d'événements ferroviaires codés 545 481 64 64 545

LAeq,22h-6h

Laeq,6h22n €t Laeg,22n6n = €quivalents fagcade / Lden et Lnraibincident

- - - |l Dépassement valeur limite réglementaitblB
Dépassement recommandati@MS
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Campagne de mesure du bruit ferroviaire réalisée en novembre 2019

Jun 2020



BRUIPARIF RAPPORDE MESURES /29

¢ & LIS RQA YChahp/ilré G A 2 y| Lat/ Long 48.9069 / 2.28087
92600ASNIEREGHARCOT Hauteur: 4 meétres du sol Maille n°: CQ218

4 avenue Charcot 92600 Asnieressur-Seine Journée exploitée 0511/2019 Date des mesures28/10/2019 au 22/11/2019

Niveau de bruit ferroviaire par périodes
92600-ASNIERES-CHARCOT
75

70
65 o —- oo o

60
55

dB(A)

50

45

0 Laeq,6h22n €t Laeg,2206n = €quivalents facade / Lden et Ln = bruit incident

s - - - |l Dépassement valeur limite réglementaitblB

Dépassement recommandati@MS

30
LDEN Ln LAeq,6h-22h LAeq,22h-6h

Campagne de mesure du bruit ferroviaire réalisée en novembre 2019
Jun 2020



