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SYNTHÈSE 
Contexte 

5ŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘΩǳƴ programme pluriannuel de 
documentation du bruit autour des aérodromes 
franciliens mis en place depuis 2011, une campagne 
de mesure Řǳ ōǊǳƛǘ ŀ ŞǘŞ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǇŀǊ .ǊǳƛǘǇŀǊƛŦ 
ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ŘŜ Melun-Villaroche du 10 
septembre au 14 octobre 2019. 

Cette campagne fait également suite à une demande 
ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ aelun Val de 
{ŜƛƴŜ ŘŜ ŘƛǎǇƻǎŜǊ ŘΩǳƴ Şǘŀǘ ŘŜǎ ƭƛŜǳȄ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ǎǳǊ 
plusieurs secteurs potentiellement survolés par des 
aéronefs en provenance ou à destination de 
ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ŘŜ aŜƭǳƴ-Villaroche. 

La campagne de mesure a été réalisée en déployant 
des stations expertes classe 1 sur les 4 sites de 
mesure suivants : 

¶ [ƛƳƻƎŜǎπCƻǳǊŎƘŜǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭŀ ŦŜǊƳŜ ŘŜ 
CƻǳǊŎƘŜǎ όƘŀƳŜŀǳ ŘŜ CƻǳǊŎƘŜǎύ ŎƘŜȊ ǳƴ 
ǇŀǊǝŎǳƭƛŜǊ 

¶ wŞŀǳΣ ŀƭƭŞŜ Řǳ /ƛƳŜǝŝǊŜΣ ŎƘŜȊ ǳƴ ǇŀǊǝŎǳƭƛŜǊ 

¶ aƻƴǘŜǊŜŀǳ ǎǳǊ ƭŜ WŀǊŘΣ ƘŀƳŜŀǳ ŘΩ!ǳōƛƎƴȅΣ 
ǊǳŜ ŘŜǎ п ǇƻƳƳƛŜǊǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ 
ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ 

¶ wǳōŜƭƭŜǎΣ ǊǳŜ ŘŜ ƭŀ CŀƠŜƴŎŜǊƛŜΣ ŎƘŜȊ ǳƴ 
ǇŀǊǝŎǳƭƛŜǊ 

La localisation des sites de mesure a été déterminée 
en partenariat avec les riverains et usagers de 
ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩŀǾŜŎ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ 
concernées. 

Résultats 

Les mesures ont mis en évidence un impact du bruit 
ŘǶ ŀǳ ǘǊŀŦƛŎ ŀŞǊƛŜƴ όǘƻǳǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ ŎƻƴŦƻƴŘǳǎ 
y compris les avions de ligne) qui reste bien en deçà 
de la valeur limite réglementaire de 55 dB(A) en Lden 
aérien, quels que soient le type de jour et la 
configuration de survol. 

[Ŝǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ōǊǳƛǘ ǊŜǎǇŜŎǘŜƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ 
ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩhǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ aƻƴŘƛŀƭŜ ŘŜ ƭŀ {ŀƴǘŞ 
όha{ύ ŘŜ пр Ř.ό!ύ ǇƻǳǊ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ [ŘŜƴ ŀŞǊƛŜƴ, à 
ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ Řǳ ǎƛǘŜ ŘŜ Limoges-Fourches situé à 
proximité immédiatŜ ŘŜ ƭΩǳƴŜ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ (piste 2) de 
ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ŘŜ aŜƭǳƴ-Villaroche (valeur mesurée de 
псΣс Ř.ό!ύ ǎŜƭƻƴ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ [ŘŜƴύΦ 

 

 

Le trafic aérien nocturne étant relativement faible, 
les niveaux de bruit aérien nocturnes (valeurs 
comprises entre 19 et 30,4 dB(A) selon les sites) 
respectent largement ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ fixé par 
ƭΩhǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ aƻƴŘƛŀƭŜ ŘŜ ƭŀ {ŀƴǘŞ όha{ύ Ł пл 
dB(A). 

Tous les sites respectent par ailleurs les 
recommŀƴŘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩ!/b¦{! ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ ŀǳȄ 
indicateurs NA62 et NA65 ainsi que les 
ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴǎ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭ {ǳǇŞǊƛŜǳǊ ŘΩIȅƎƛŝƴŜ 
Publique de France (avis du 6 mai 2004 relatif à la 
protection de la santé des personnes exposées au 
bruit des avions). 

Sur Limoges-Fourches, 44 survols ont été détectés en 
moyenne par jour (la quasi-totalité se produisant 
ŜƴǘǊŜ сƘ Ŝǘ ннƘύΦ [ΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŀŞǊƻƴŀǳǘƛǉǳŜ Ŝǎǘ ǘƻǳǘŜŦƻƛǎ 
très variable puisque certaines journées, notamment 
certains samedis en configuration Est, connaissent 
plus de 90 survols par jour. 

Les autres sites apparaissent moins concernés par le 
bruit aérien. Ainsi les niveaux de bruit aérien sont en 
ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŜ пмΣо Ř.ό!ύ ǎŜƭƻƴ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ [ŘŜƴ ǎǳǊ 
Montereau-sur-le-Jard et sur Réau, pour, 
respectivement, 32 et 16 survols détectés en 
moyenne par jour. 

Enfin, avec une dizaine de survols par jour et une 
valeur de Lden aérien de 34 dB(A) seulement, 
Rubelles constitue le site le moins touché. 

Les journées en configuration Est ont présenté une 
activité aéronautique plus importante en général, 
très probablement en lien avec des conditions 
météorologiques généralement plus clémentes les 
ƧƻǳǊǎ ŘŜ ǾŜƴǘ ŘΩ9ǎǘΦ 

Plus de la moitié des survols génèrent des niveaux 
sonores LAmax qui dépassent 60 dB(A) sur les sites de 
Limoges-Fourches (53%) et de Réau (57%). Cette 
proportion est plus faible sur les deux autre sites (47 
% à Montereau) et (24% à Rubelles).  

Seuil réglementaire 

OMS 
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/ΩŜǎǘ ǎǳǊ ƭŜ ǎƛǘŜ ŘŜ [ƛƳƻƎŜǎ-CƻǳǊŎƘŜǎ ǉǳŜ ƭΩƻƴ 
constate par ailleurs les émergences les plus fortes. 
La proportion de survols ayant généré des 
ŞƳŜǊƎŜƴŎŜǎ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜǎ Ł нл Ř.ό!ύ ǎΩŞǘŀōƭƛǘ ŀƛƴǎƛ Ł 
40% sur Limoges-Fourches pour 25% à Réau, 34% à 
Montereau et 30% à Rubelles. Pour ce qui est des très 
fortes émergences (supérieures à 30 dB(A)), elles 
représentent 11% des survols détectés à Limoges-
Fourches, 6% à Montereau, 2% à Réau et moins de 
1% à Rubelles. 

 

[ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŀ ŜƴŦƛƴ ǇŜǊƳƛǎ ŘŜ ƳƻƴǘrŜǊ ǉǳŜ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ 
Řǳ ōǊǳƛǘ ŀŞǊƛŜƴ ǇǊƻǾŜƴŀƛǘ ōƛŜƴ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ 
ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ŘŜ aŜƭǳƴ-Villaroche. 

Bien que les avions de ligne représentent 23% des 
survols détectés à Limoges-Fourches, 24% à Réau, 8% 
à Montereau et 25% à Rubelles, leur contribution au 
bruit aérien reste relativement faible : 2% à Limoges-
Fourches, 8% à Réau, 1% à Montereau et 9% à 
Rubelles. 

 

 

 

Cette campagne de mesure permet ainsi de disposer 
de donnéŜǎ ƻōƧŜŎǘƛǾŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀu bruit des 
ŀŞǊƻƴŜŦǎ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ŘŜ aŜƭǳƴ-
Villaroche. Elles pourront être comparées à des 
ƳŜǎǳǊŜǎ ǳƭǘŞǊƛŜǳǊŜǎ Řŀƴǎ ƭΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ŘΩǳƴŜ 
évolution du trafic aérien dans ce secteur. 

  



BRUITPARIF /  RAPPORT 5Ω;TUDE 

Résultats des mesures de bruit aérien réalisées en 2019 ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ŘŜ aŜƭǳƴ-Villaroche 
Novembre 2019 

/  3 

CONTEXTE 
Bruitparif a mis en place depuis 2011 un programme 
pluriannuel de documentation du bruit autour des 
aérodromes franciliens. Ce programme a compris la 
documentation des aérodromes de Toussus-le-Noble 
(78), de Lognes-Emerainville (77), de Vélizy-
Villacoublay (78) et de Saint-/ȅǊ ƭΩ9ŎƻƭŜ (78). Les 
rapports de mesure relatifs à ces campagnes de 
mesures sont tous disponibles sur le site internet de 
Bruitparif. 

Dans le cadre de ce programme et suite à une 
ŘŜƳŀƴŘŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ aŜƭǳƴ 
Val de Seine, une campagne de mesure du bruit a été 
ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ŘŜ Melun-
Villaroche (77) du 6 septembre au 15 octobre 2019.  

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Şǘŀƛǘ de dresser un état des lieux du bruit 
dû au trafic aérien dans le secteur. Les mesures 
réalisées pourront être comparées à des mesures 
ǳƭǘŞǊƛŜǳǊŜǎ ŀŦƛƴ ŘŜ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎŜǊ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŦǳǘǳǊŜ Řǳ 
bruit aérien, par exemple en lien avec une évolution 
du trafic suǊ ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ŘŜ aŜƭǳƴ-Villaroche. 

Ce rapport présente les résultats des mesures 
effectuées sur quatre sites. 

Les mesures de bruit ont été réalisées pendant la 
période été/automne, période jugée pertinente en 
termes de nuisances sonores pour les riverains. Afin 
de disposer de données représentatives, nous avons 
été conduits également à privilégier : 

¶ [ŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ƭƻƴƎǳŜ ŘǳǊŞŜ 
όǳƴ ƳƻƛǎύΣ ǇŜǊƳŜǧŀƴǘ ŘŜ ǎΩŀũǊŀƴŎƘƛǊ ŘŜǎ 
ŀƭŞŀǎ ŘΩǳƴŜ ƳŜǎǳǊŜ ŘŜ нп ƘŜǳǊŜǎΣ 

¶ [Ŝ ǊŜŎƻǳǊǎ Ł Řǳ ƳŀǘŞǊƛŜƭ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜ ŀŘŀǇǘŞ Ł 
ƭŀ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀǝƻƴ Řǳ ōǊǳƛǘ ŀŞǊƛŜƴΦ 

Préalablement à la présentation des résultats, la 
première partie « méthodologie » rappelle quelques 
éléments utiles à la bonne compréhension de ce 
rapport : ƳŞǘƘƻŘŜǎ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜ Ŝǘ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ ƳƛǎŜǎ Ŝƴ 
ǆǳǾǊŜ, définitions des indicateurs acoustiques 
utilisés et des valeurs de référence associées. La 
seconde partie « résultats » restitue les principaux 
ŞƭŞƳŜƴǘǎ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎΦ 
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PARTIE 1 

MÉTHODOLOGIE 
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PLAN 
5Ω;/I!b¢L[[hbb!D9 

tƻǳǊ ŞƭŀōƻǊŜǊ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴƴŀƎŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ 
campagne de mesure, Bruitparif a tenu compte des 
zones habitées a priori les plus concernées par les 
ǎǳǊǾƻƭǎ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ ainsi que des attentes des 
collectivités et des associations de riverains. 

Une première consultation des collectivités et des 
associations de riverains a été lancée par mail à 
ƭΩƛƴƛǘƛŀǘƛǾŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ aŜƭǳƴ 
Val de Seine en février 2019. A ƭΩƛǎǎǳŜ ŘŜ ŎŜǘǘŜ 
consultation, ǳƴŜ ǊŞǳƴƛƻƴ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ Ŝǘ 
ŘΩŞŎƘŀƴƎŜǎ ŜƴǘǊŜ ŎŜǎ ƳşƳŜǎ ŀŎǘŜǳǊǎ, et aussi les 
ǳǎŀƎŜǊǎ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜΣ a été organisée en mai 2019, 
ǘƻǳƧƻǳǊǎ ǇŀǊ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ aŜƭǳƴ 
±ŀƭ ŘŜ {ŜƛƴŜΦ /ŜǘǘŜ ǊŞǳƴƛƻƴ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩƛdentifier 
quatre ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ǇƻǳǊ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
mesures : 

¶ [ƛƳƻƎŜǎπCƻǳǊŎƘŜǎ 

¶ wŞŀǳ 

¶ aƻƴǘŜǊŜŀǳ ǎǳǊ ƭŜ WŀǊŘ 

¶ wǳōŜƭƭŜǎ 

La réalisation de la campagne de mesure a été 
programmée avec une installation début septembre 
нлмф ǇƻǳǊ ǳƴŜ ŘǳǊŞŜ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜ ŘΩǳƴ ƳƻƛǎΦ [Ŝ 
nombre de points de mesure réalisés a été dicté par 
le nombre de stations expertes disponibles à 
Bruitparif. 

¦ƴ ǊŜǇŞǊŀƎŜ ŘŜǎ ǎŜŎǘŜǳǊǎ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ ŀ ŞǘŞ ǊŞŀƭƛǎŞ Ŧƛƴ 
juin et a permis de déterminer les emplacements 
définitifs de quatre sites de mesure : 

¶ [ƛƳƻƎŜǎπCƻǳǊŎƘŜǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭŀ ŦŜǊƳŜ ŘŜ 
CƻǳǊŎƘŜǎ όƘŀƳŜŀǳ ŘŜ CƻǳǊŎƘŜǎύ ŎƘŜȊ ǳƴ 
ǇŀǊǝŎǳƭƛŜǊ Τ 

¶ wŞŀǳΣ ŀƭƭŞŜ Řǳ /ƛƳŜǝŝǊŜΣ ŎƘŜȊ ǳƴ 
ǇŀǊǝŎǳƭƛŜǊ Τ 

¶ aƻƴǘŜǊŜŀǳ ǎǳǊ ƭŜ WŀǊŘΣ ƘŀƳŜŀǳ ŘΩ!ǳōƛƎƴȅΣ 
ǊǳŜ ŘŜǎ п ǇƻƳƳƛŜǊǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ǎŜǊǾƛŎŜǎ 
ǘŜŎƘƴƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŜ Τ 

¶ wǳōŜƭƭŜǎΣ ǊǳŜ ŘŜ ƭŀ CŀƠŜƴŎŜǊƛŜΣ ŎƘŜȊ ǳƴ 
ǇŀǊǝŎǳƭƛŜǊΦ 

Le choix des sites a été déterminé par des contraintes 
acoustiques (survols, bruit de fond relativement 
faible en dehors des survols, sites dégagés) et par des 
contraintes liées à la disponibilité des sites et des 
riverains (acceptabilité du fait de recevoir la station 
pendant un mois). Le site de Rubelles, plus éloigné de 
ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜΣ ŀ ŞǘŞ ŎƘƻƛǎƛ ǇƻǳǊ ŘƻŎǳƳŜƴǘŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ 
potentiel de survols vers le château de Vaux-le-
Vicomte. 

[Ŝ ǾƻƛǎƛƴŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ Ŝǎǘ ǇŜǳ ǳǊōŀƴƛǎŞΣ ƭŜǎ 
sites de mesure ont principalement été déterminés 
pour répondre aux attentes des riverains en termes 
de documentation du bruit. 

La figure ci-après met en évidence la situation des 
points de mesure vis à vis des deux pistes de 
ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜΦ 

Pour une meilleure lisibilité dans la suite de ce 
rapport et pour la lisibilité des figures, les sites seront 
nommés Fourches (pour Limoges-Fourches), Réau, 
Montereau (pour Montereau-sur-le-Jard) et 
Rubelles. 

 

 

 

 

 

 

 

         tƭŀƴ ŘΩŞŎƘŀƴǘƛƭƭƻƴƴŀƎŜ 

 

 

 

  

FOURCHES 

RÉAU 

MONTEREAU 

RUBELLES 
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CONDITIONS DE MESURE 

Référentiel normatif 

Les mesures ont été réalisées selon la norme ISO- 
20906 relative à la surveillance automatique du bruit 
des aéronefs au voisinage des aéroports. 

Matériels de mesure 

Des appareillages de classe 1 ont été utilisés par 
Bruitparif pour les mesuresΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘŜ ǎǘŀǘƛƻƴǎ 
automatiques Rion NA37 ƳƛǎŜǎ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ǇŀǊ 
Bruitparif. 

Ces stations ŘƛǎǇƻǎŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ŦƻƴŎǘƛƻƴƴŀƭƛǘŞ ŀǾŀƴŎŞŜ 
ŘΩŀƴǘŜƴƴŜ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ǉǳƛ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ŘŞǘŜǊƳƛƴŜǊ ƭŀ 
ŘƛǊŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ǇǊƻǾŜƴŀƴŎŜ Řǳ ōǊǳƛǘ Ŝǘ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŜǊ ŀƛƴǎƛ 
en temps réel les pics de bruit associés à un survol. 

Chaque système de mesure est étalonné par un 
laboratoire indépendant accrédité, tous les 24 mois, 
et est également auto-vérifié selon les exigences de 
la norme XPS-31117. De plus une vérification sur 
quatre fréquences est faite chaque nuit de manière 
automatique Ł ƭΩŀƛŘŜ ŘΩǳƴŜ ǎƻǳǊŎŜ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ 
intégrée, ŎƻƳǇƭŞǘŞŜ ŘΩǳƴŜ ǾŞǊƛŦƛŎŀǘƛƻƴ manuelle 
réalisée ŀǳ ƳƻȅŜƴ ŘΩǳƴ ŎƻƴǘǊƾƭŜǳǊ ƳǳƭǘƛŦǊŞǉǳŜƴŎŜǎ 
(BK4226), en début et en fin de mesure. 

Les unités microphoniques sont installées à environ 5 
mètres de hauteur, dans les zones survolées les 
moins soumises aux autres perturbations 
acoustiques. 

 
Exemple de station installée dans un jardin 

 

Les stations permettent le stockage en continu du 
LAeq,1s, ainsi que du LAS pour le LAmax des 
événements sonores détectés. 

Période de réalisation de la 
campagne de mesure 

La campagne de mesure a été réalisée en une seule 
vague ŘΩǳƴ ƳƻƛǎΦ Pour des raisons logistiques, les 
quatre stations ont été mises en place le 6 septembre 
нлмфΦ [ΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ǊŞŜƭƭŜ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ƴΩŀ ŘŞōǳǘŞ 

ǉǳŜ ƭŜ мл ǎŜǇǘŜƳōǊŜ Ł ƭΩƛǎǎǳŜ Řǳ ƳŜŜǘƛƴƎ ŀŞǊƛŜƴ ǘŜƴǳ 
entre le 6 et le 9 septembre inclus. La période 
correspondante à ce meeting a été exclue de la 
ǇŞǊƛƻŘŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ ŎŀǊ ƴƻƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŀǘƛǾŜ ŘŜ ƭŀ 
situation de plus long terme. 

Les stations ont été démontées le 15 octobre 2019. 

[ŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ ŦƛƴŀƭŜƳŜƴǘ ŎƻƳǇǊƛǎŜ 
entre le 10 septembre et le 14 octobre 2019 inclus. 

INDICATEURS DE BRUIT 

La grandeur élémentaire qui a été mesurée dans le 
cadre de cette étude est le LAeq,1sΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ Řǳ ƴƛǾŜŀǳ 
sonore équivalent (LAeq pour Level A equivalent), 
exprimé en décibel pondéré A noté dB(A) et relevé au 
pas de temps de la seconde. Le décibel pondéré (A) 
intègre une pondération tenant compte de la 
ŘƛŦŦŞǊŜƴŎŜ ŘŜ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩƻǊŜƛƭƭŜ ƘǳƳŀƛƴŜ ŀǳȄ 
différentes fréquences : pour une même énergie 
ǎƻƴƻǊŜΣ ƭΩƻǊŜƛƭƭŜ ǇŜǊœƻƛǘ ƭŜǎ ǎƻƴǎ ŘŜ ƳƻȅŜƴƴŜ όнлл Ł 
2000 Hz) et haute fréquence (2 kHz à 20 kHz) comme 
plus forts que ceux de basse fréquence (20 à 200 Hz). 

 

Filtre de pondération A 

A partir de ces données élémentaires, différents 
indicateurs acoustiques peuvent être produits. 

Indicateurs énergétiques 

Un niveau sonore équivalent LAeq peut être calculé 
sur ƴΩƛƳǇƻǊǘŜ ǉǳŜƭƭŜ ǇŞǊƛƻŘŜ T. Le niveau LAeq(T) 
correspond alors au niveau de bruit constant qui 
aurait été produit avec la même énergie que le bruit 
existant réellement pendant la période T considérée. 
Lƭ ŜȄǇǊƛƳŜ ƭŀ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ǊŜœǳŜ ŀǳ ŎƻǳǊǎ 
ŘΩǳƴŜ période : 

ö
ö
÷

õ
æ
æ
ç

å
= ñT dt

P

tP
TLAeq .

²

)²(1
log10)(

0

10
t

 

avec :  P(t) = pression acoustique instantanée 
P0 = pression de référence correspondant au    
         ǎŜǳƛƭ ŘΩŀǳŘƛōƛƭƛǘŞ ǎƻƛǘ нΦмл-5 Pa. 
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La figure suivante représente, pour un site donné, 
ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǘŜƳǇƻǊŜƭƭŜ Řǳ ƴƛǾŜŀǳ de bruit ainsi que le 
ƴƛǾŜŀǳ Ŏƻƴǘƛƴǳ ŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ 
période considérée. 

 
Evolution temporelle du niveau de bruit et niveau continu 

équivalent. 

Il est usuel de calculer les niveaux sonores 
équivalents pour les différentes périodes préconisées 
dans la réglementation française relative aux bruits 
des transports : 

¶ tƻǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘƛǳǊƴŜΣ ŜƴǘǊŜ сƘ Ŝǘ ннƘ Υ 
[!Ŝǉ ŘƛǳǊƴŜ όсπннƘύΦ 

¶ tƻǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ƧƻǳǊΣ ŜƴǘǊŜ сƘ Ŝǘ муƘ Υ 
[!Ŝǉ ƧƻǳǊ όсπмуƘύΦ 

¶ tƻǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ǎƻƛǊŞŜΣ ŜƴǘǊŜ муƘ Ŝǘ ннƘ Υ 
[!Ŝǉ ǎƻƛǊŞŜ όмуπннƘύΦ 

¶ tƻǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ƴǳƛǘΣ ŜƴǘǊŜ ннƘ Ŝǘ сƘ Υ 
[!Ŝǉ ƴƻŎǘǳǊƴŜ όннπсƘύΦ 

¶ tƻǳǊ ƭŀ ǘƻǘŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ƧƻǳǊƴŞŜΣ ǎǳǊ нпƘ Υ 
[!Ŝǉ όнпƘύΦ 

 

[ΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ Lden (pour Level day-evening-night) 
représente le niveau de bruit moyen pondéré au 
cours de la journée en donnant un poids plus fort au 
bruit produit en soirée (18-22h) (+ 5 dB(A)) et durant 
la nuit (22h-6h) (+10 dB(A)) pour tenir compte de la 
sensibilité accrue des individus aux nuisances sonores 
durant ces deux périodes. 

/Ŝǘ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ ǎΩŜȄǇǊƛƳŜ ŘƻƴŎ ŀƛƴǎƛ Υ 
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Le graphique suivant fournit un exemple illustré de 
calcul du Lden à partir des valeurs de LAeq sur les 
trois périodes (jour, soir, nuit). 

 

 
Exemple de calcul de Lden 

 

[ΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ Ln (pour Level night) correspond au 
niveau de bruit moyen équivalent au cours de la 
période de nuit (22h-6h). 

Ces indicateurs énergétiques (LAeq(T) et Lden) 
ǇŜǳǾŜƴǘ şǘǊŜ ŎŀƭŎǳƭŞǎ ǇƻǳǊ ƭŜ ōǊǳƛǘ ŀƳōƛŀƴǘ όŎΩŜǎǘ-à-
dire pour toutes les sources de bruit présentes dans 
ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘύ ƻǳ pour une seule source de bruit 
(ici pour le trafic aérien)Σ ŎŜ ǉǳƛ ƴŞŎŜǎǎƛǘŜ ŘΩŀǊǊƛǾŜǊ Ł 
isoler la contribution de cette source. On les note 
alors LAeq aérien et Lden aérien. 

Remarque : 

Pour éviter de « couper » en deux la période de nuit, 
les calculs des indicateurs sont effectués sur des 
journées allant de 22h à 22h le lendemain. Ainsi, les 
indicateurs du jeudi 12 septembre, par exemple, sont 
calculés sur la période commençant le mercredi 11 
septembre à 22h et se terminant le jeudi 12 
septembre à 22h. 

Indicateurs événementiels 

Des indicateurs associés aux caractéristiques des pics 
ŘŜ ōǊǳƛǘ ƎŞƴŞǊŞǎ ǇŀǊ ƭŜǎ ǎǳǊǾƻƭǎ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ Ŝǘ Ł ƭŜǳǊ 
répétitivité peuvent également être utilisés. 

Un pic de bruit correspond à une augmentation suivie 
ŘΩǳƴŜ ŘƛƳƛƴǳǘƛƻƴ Řǳ ƴƛveau de bruit. Il traduit 
ƭΩŞƳŜǊƎŜƴŎŜ ŘΩǳƴ ōǊǳƛǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ ǇŀǊ ǊŀǇǇƻǊǘ ŀǳ 
bruit de fond. Différents indicateurs (cf. figure 
suivante) peuvent être produits pour tenir compte de 
la spécificité des émergences de bruit lors des survols 
ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ : 

¶ [ΩƛƴŘƛŎŀteur LAmax correspond au niveau 
ƳŀȄƛƳŀƭ ŘŜ ōǊǳƛǘ ŀǘǘŜƛƴǘ ƭƻǊǎ ŘΩǳƴ ŞǾŞƴŜƳŜƴǘΦ Lƭ 
ǎΩŀƎƛǘ Řǳ ƴƛǾŜŀǳ ŀǘǘŜƛƴǘ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭŀ ǎŜŎƻƴŘŜ ƭŀ 
Ǉƭǳǎ ōǊǳȅŀƴǘŜ ŘŜ ƭΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘΦ 

¶ [ΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ [!фл ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ Ł ǳƴ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ ŘŜ 
ōǊǳƛǘ ŘŜ ŦƻƴŘΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ Řǳ ƴƛǾŜŀǳ ǎƻƴƻǊŜ ǉǳƛ est 
dépassé pendant 90% du temps au cours des 10 
ƳƛƴǳǘŜǎ ǇǊŞŎŞŘŀƴǘ ƭΩŀǇǇŀǊƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘ 
sonore. 

¶ [ΩŞƳŜǊƎŜƴŎŜ ŞǾŞƴŜƳŜƴǘƛŜƭƭŜ ƻǳ ŀƳǇƭƛǘǳŘŜ Řǳ 
pic de bruit correspond à la différence entre le 
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niveau maximal atteint (LAmax) et le niveau de 
bruit de fond ό[!флύ ŀǾŀƴǘ ƭΩŀǇǇŀǊƛǘƛƻƴ ŘŜ 
ƭΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘ ǎƻƴƻǊŜΦ 

¶ Le LAeq aérien correspond au niveau équivalent 
ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ǎǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ 
ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴǘ Ł ƭŀ ŘǳǊŞŜ ŘŜ ƭΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘ όŘύΦ 

¶ [Ŝ {9[ ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘΩŞƴŜǊƎƛŜ 
ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ŘŜ ƭΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘ ǊŀƳŜƴŞ ǎǳǊ м 
seconde. Cet indicateur peut être utilisé par 
ŜȄŜƳǇƭŜ ǇƻǳǊ ŎƻƳǇŀǊŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ŘŜ 
ŘƛŦŦŞǊŜƴǘǎ ǎǳǊǾƻƭǎ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎΦ 

Indicateurs acoustiques permettant de caractériser un événement 
ǎƻƴƻǊŜ ŘŜ ǘȅǇŜ ǎǳǊǾƻƭ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦ 

 
5Ŝǎ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ ŘŜ ŎƻƳǇǘŀƎŜǎ ŘΩŞǾŞƴŜƳŜnts sonores 
permettent de traduire le caractère répétitif des 
ǎǳǊǾƻƭǎ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘΩǳƴŜ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŞǘŜǊƳƛƴŞŜΦ [Ŝǎ 
indicateurs usuellement utilisés dans ce cadre sont 
ainsi : 

¶ b!рр Υ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǘȅǇŜ ŀŞǊƻƴŜŦǎ 
ŀȅŀƴǘ ƎŞƴŞǊŞ Ǉƭǳǎ ŘŜ рр Ř.ό!ύ Ŝƴ [!ƳŀȄΣ 
ŎƻƳǇǘŀōƛƭƛǎŞǎ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘΩǳƴŜ ƧƻǳǊƴŞŜΦ /ƻƳǇǘŜ 
ǘŜƴǳ Řǳ ōǊǳƛǘ ŘŜ ŦƻƴŘ Ŝƴ ȊƻƴŜ ǳǊōŀƛƴŜ Řƻƴǘ ƭŜǎ 
ǾŀƭŜǳǊǎ ǾŀǊƛŜƴǘ ƎŞƴŞǊŀƭŜƳŜƴǘ ŜƴǘǊŜ пл Ŝǘ рл 
Ř.ό!ύΣ ƭŜ ŎƘƻƛȄ ŀ ŞǘŞ Ŧŀƛǘ ŘŜ ƴŜ ǊŜǘŜƴƛǊ ǉǳŜ ƭŜǎ 
ŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ ŀŎƻǳǎǝǉǳŜǎ ǉǳƛ ǇŜǳǾŜƴǘ ŞƳŜǊƎŜǊ 
ǎƛƎƴƛŬŎŀǝǾŜƳŜƴǘ ŘŜ ŎŜ ōǊǳƛǘ ŘŜ ŦƻƴŘ όŞƳŜǊƎŜƴŎŜ 
ŞǾŞƴŜƳŜƴǝŜƭƭŜ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ Ł мл Ř.ό!ύύΦ /ΩŜǎǘ ƭŀ 
Ǌŀƛǎƻƴ ǇƻǳǊ ƭŀǉǳŜƭƭŜΣ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ b!рр Ŝǎǘ ǳǝƭƛǎŞ 
ǇƻǳǊ ŜǎǝƳŜǊ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ ǎƻƴƻǊŜǎ 
ǇƻǘŜƴǝŜƭƭŜƳŜƴǘ ǇŜǊǘǳǊōŀǘŜǳǊǎΦ 

¶ b!сн Υ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǘȅǇŜ ŀŞǊƻƴŜŦǎ 
ŀȅŀƴǘ ƎŞƴŞǊŞ Ǉƭǳǎ ŘŜ сн Ř.ό!ύ Ŝƴ [!ƳŀȄΣ 
ŎƻƳǇǘŀōƛƭƛǎŞǎ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘΩǳƴŜ ƧƻǳǊƴŞŜΦ 

¶ b!ср Υ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǘȅǇŜ ŀŞǊƻƴŜŦǎ 
ŀȅŀƴǘ ƎŞƴŞǊŞ Ǉƭǳǎ ŘŜ ср Ř.ό!ύ Ŝƴ [!ƳŀȄΣ 
ŎƻƳǇǘŀōƛƭƛǎŞǎ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘΩǳƴŜ ƧƻǳǊƴŞŜΦ 

¶ b!тл Υ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǘȅǇŜ ŀŞǊƻƴŜŦǎ 
ŀȅŀƴǘ ƎŞƴŞǊŞ Ǉƭǳǎ ŘŜ тл Ř.ό!ύ Ŝƴ [!ƳŀȄΣ 
ŎƻƳǇǘŀōƛƭƛǎŞǎ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘΩǳƴŜ ƧƻǳǊƴŞŜΦ 

 

Des indicateurs de comptages spécifiques à la 
période de nuit peuvent également être utilisés. Ils 
sont alors notés NAseuil, nuit. Ainsi, le NA70, nuit 
correspond au ƴƻƳōǊŜ ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ǘȅǇŜ 
aéronefs ayant généré plus de 70 dB(A) en LAmax, au 
cours de la nuit. 

EXPLOITATION DES 
MESURES 

Afin de pouvoir calculer les différents indicateurs 
acoustiques relatifs à la contribution du trafic aérien 
sur chacun des sites, plusieurs actions successives ont 
dû être menées sur les données brutes collectées au 
cours de la campagne de mesure. 

Invalidation des données 
correspondantes à des périodes 
perturbées 

Les données brutes de chaque site ont été passées en 
revue Ŝƴ Ǿƛǎǳŀƭƛǎŀƴǘ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ fine du niveau de 
bruit jour par jour. Les périodes significativement 
perturbées par des événements extérieurs (bruits 
parasites au voisinage de la station du fait de travaux 
de voirie ou de jardinage par exemple) ou du fait de 
conditions météorologiques non propices à la 
réalisation de mesures de bruit ont ainsi été 
identifiées et marquées afin de les exclure 
ǳƭǘŞǊƛŜǳǊŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŎŀƭŎǳƭǎ ŘΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎΦ 

Les tableaux suivants indiquent les taux de données 
(LAeq,1s) validées et disponibles après exclusion des 
périodes perturbées. Le taux de disponibilité moyen 
ǎΩŞƭŝǾŜ Ł 96,8%. La station de Fourches a présenté un 
taux de disponibilité de données un peu inférieur en 
raison de problèmes techniques survenus en début 
de mesure. 

Site Taux de disponibilité 

Fourches 89,1 % 

Réau 99,6 % 

Montereau 99,5 % 

Rubelles 99,0 % 

Taux de disponibilité des données 
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Détection des événements aériens 

Le calcul des indicateurs acoustiques associés au 
bruit des aéronefs passe par une identification des 
survols dans le signal acoustique mesuré. Ce travail 
revient à déterminer les périodes pour lesquelles le 
bruit mesuré provient majoritairement du bruit des 
aéronefs. Cette identification du bruit des aéronefs 
dans le bruit ambiant repose sur deux étapes 
successives : la détection de pics de bruit puis leur 
classement selon leur origine. 

La détection des événements aériens ǎΩŜŦŦŜŎǘǳŜ ƛŎƛ au 
ƳƻȅŜƴ ŘΩǳƴ ŘŞŎƭŜƴŎƘŜƳŜƴǘ ŘŜ ǎŜǳƛƭ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ 
όŘŞǘŜŎǘƛƻƴ ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘ ǎƻƴƻǊŜ ƻǳ ǇƛŎ ŘŜ ōǊǳƛǘύ Ǉǳƛǎ 
ŘΩǳƴ ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ de classification automatique des 
événements sonores aériens effectuée grâce à une 
antenne acoustique permettant de déterminer la 
direction de provenance du son pour chaque 
événement acoustique. Les événements sonores 
aériens sont déterminés pour chaque configuration : 
décollage, atterrissage et toutes configurations 
confondues. 

9ǘŀǇŜ м Υ ŘŞǘŜŎǝƻƴ ŘŜǎ ǇƛŎǎ ŘŜ ōǊǳƛǘ 

La détection des événements sonores (pics de bruit) 
repose sur une règle de dépassement de seuil relatif 
de bruit dans le signal.  

[ΩŀǇǇŀǊƛǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŞǾŞƴŜƳŜƴǘ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ƻǳ ǇƛŎ ŘŜ 
bruit correspond ainsi à un ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩŀǳ Ƴƻƛƴǎ 
10 dB(A) du bruit de fond. Ce bruit de fond est calculé 
ŀǳ ƳƻȅŜƴ ŘΩǳƴ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ ǎǘŀǘƛǎǘƛǉǳŜΣ ƭŜ [!фл, qui 
correspond au niveau sonore atteint ou dépassé 90% 
du temps pendant les 10 minutes précédant 
ƭΩŀǇǇŀǊƛǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘ ǎƻƴƻǊe. !Ŧƛƴ ŘΩŜȄŎƭǳǊŜ ƭŜǎ 
pics de bruit trop intempestifs, un filtrage des 
événements détectés est opéré sur des critères de 
ŘǳǊŞŜ Ŝǘ ŘŜ ƴƛǾŜŀǳ ŀǘǘŜƛƴǘ ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘ 
sonore. Les événements anormalement courts ou 
longs ainsi que les événements dont le LAmax est 
inférieur à 45 dB(A) sont ainsi exclus. Ces paramètres 
ont été ajustés site par site. 

tǊƛƴŎƛǇŜ ŘŜ ŘŞǘŜŎǘƛƻƴ ŘΩǳƴ ŞǾŞƴŜƳŜƴǘ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ 

9ǘŀǇŜ н Υ /ƭŀǎǎƛŬŎŀǝƻƴ ŘŜǎ ǇƛŎǎ ŘŜ ōǊǳƛǘ 

[Ŝǎ ƳŀǘŞǊƛŜƭǎ Ƴƛǎ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ ŘŜ ƭŀ 
campagne sont des ǎǘŀǘƛƻƴǎ ŜȄǇŜǊǘŜǎ ŞǉǳƛǇŞŜǎ ŘΩǳƴŜ 
antenne acoustique à 4 microphones permettant de 
localiser la direction majoritaire de provenance du 

son. Cette information, fournie sous la forme 
ŘΩŀƴƎƭŜǎ ŘΩŀȊƛƳǳǘ Ŝǘ ŘΩŞƭŞǾŀǘƛƻƴΣ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ŘƛǎǎƻŎƛŜǊ 
les bruits provenant du sol des bruits provenant du 
ŎƛŜƭΦ ¦ƴ ƧŜǳ ŘŜ ǇŀǊŀƳŝǘǊŜǎ ǎǳǊ ƭŜǎ ŀƴƎƭŜǎ ŘΩŞƭŞǾŀǘƛƻƴ 
au niveau de la station permet ainsi de classer 
automatiquement les événements sonores aériens. 

9ǘŀǇŜ о Υ ±ŞǊƛŬŎŀǝƻƴ ƘǳƳŀƛƴŜ 

En complément, les événements sonores détectés 
ont été contrôlés par un opérateur pour chaque site 
sur la totalité de la période de mesure. Cette 
vérification repose sur un examen visuel des résultats 
de détection acoustique et de classification des 
événements aériens et notamment sur la trace 
ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ŘŞǘŜǊƳƛƴŞŜ ŀǳ ƳƻȅŜƴ ŘŜ ƭΩŀƴǘŜƴƴŜ ŀǳ 
ƳƻƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘ ǎƻƴƻǊŜΦ /Ŝǎ ƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴǎ 
ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘŜ ǾŀƭƛŘŜǊ ƻǳ ƴƻƴ ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ ŘŜ 
ƭΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘ ǎƻƴƻǊŜ όŀŞǊƛŜƴ ƻǳ ƴƻƴύ Ŝǘ ƭƻǊǎǉǳŜ ŎŜƭŀ 
est possible de lui associer la nature du type 
ŘΩaéronef (avion léger, hélicoptère, avion de ligne). 
La figure ci-dessous montre un exemple de trace 
acoustique produite par la station de mesure et 
ŎƻǊǊŜǎǇƻƴŘŀƴǘ Ł ǳƴ ǎǳǊǾƻƭ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦΦ 

 

Exemple de trace acoustique - Fourches 

Calcul des indicateurs 

Une fois les événements acoustiques validés, une 
ǘŀōƭŜ ŘΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ ŀŞǊƛŜƴǎ a été créée pour chaque 
site de mesure. Cette dernière comprend 
ƭΩƘƻǊƻŘŀǘŀƎŜ des données et les indicateurs 
acoustiques : LAmax, SEL, émergence événementielle 
pour chaque survol. 

Pour le calcul des indicateurs, ne sont conservées que 
les heures présentant au moins 80% de données 
disponibles et validées. Pour le calcul des indicateurs 
journaliers par période réglementaire 
(jour/soir/nuit), ne sont prises également en compte 
que les journées présentant au moins 80% de 
données disponibles. Les indicateurs ont été calculés 
au pas de temps horaire et par période réglementaire 
ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇŞriode de mesure ainsi que par 
type de configuration (Est, Ouest). 

Des profils horaires moyens sur la période de mesure 
ont été produits pour le niveau LAeq,1h ainsi que 
pour les distributions des événements aériens en 
fonction de leur LAmax, SEL ou de leur émergence 
événementielle, pour chacune des configurations 
(décollage ou atterrissage). Pour ce faire, seules les 
heures présentant une seule configuration pendant 
au moins 80% du temps ont été retenues. 
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VALEURS DE RÉFÉRENCE 

Les résultats obtenus pour les différents indicateurs 
de bruit aérien ont pu être comparés aux valeurs de 
référence existantes. Celles-ci sont de trois natures 
différentes : valeurs limites réglementaires, 
ǇǊŞŎƻƴƛǎŀǘƛƻƴǎ ŘΩŜȄǇŜǊǘǎ Ŝǘ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ 
ƭΩhǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ƳƻƴŘƛŀƭŜ ŘŜ ƭŀ ǎŀƴǘŞ όha{ύΦ 

Valeurs limites réglementaires 

La directive européenne 2002/49/CE et sa 
transposition en droit français demande à ce que 
soient produites et publiées des cartes de bruit aux 
abords des grandes infrastructures et au sein des 
grandes agglomérations. 

Ces cartes sont destinées à permettre la réalisation 
ŘΩǳƴ ǇǊŜƳƛŜǊ ŘƛŀƎƴƻǎǘƛŎ ǎǳǊ ƭŜǉǳŜƭ Řƻƛǘ ǎŜ ōŀǎŜǊ 
ƭΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴ tƭŀƴ ŘŜ ǇǊŞǾŜƴǘƛƻƴ Řǳ ōǊǳƛǘ Řŀƴǎ 
ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ όtt.9ύΦ [ΩŀǊǘƛŎƭŜ т ŘŜ ƭŀ 
transposition en droit français de la directive 
européenne (arrêté du 4 avril 2006) fixe des valeurs 
limites pour les différentes sources de bruit. Pour le 
bruit lié au trafic aérien, la valeur limite retenue est 
ŘŜ рр Ř.ό!ύ ǎŜƭƻƴ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ [ŘŜƴ ŀŞǊƛŜƴΣ ŞǾŀƭǳŞ 
pour une situation de long terme (moyenne 
annuelle). 

Au sens de la directive européenne, une valeur limite 
Ŝǎǘ ǳƴŜ ǾŀƭŜǳǊ ŘŞǘŜǊƳƛƴŞŜ ǇŀǊ ƭΩ;ǘŀǘ ƳŜƳōǊŜΣ Řƻƴǘ ƭŜ 
dépassement amène les autorités compétentes à 
envisager ou à faire appliquer des mesures de 
réduction du bruit ; les valeurs limites peuvent varier 
en fonction du type de bruit (bruit du trafic routier, 
ferroviaire ou aérien, bruit industriel, etc.), de 
ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ Ŝǘ ŘŜ ƭŀ ǎŜƴǎƛōƛƭƛǘŞ ŀǳ ōǊǳƛǘ ŘŜǎ 
populations. 

[ŀ CǊŀƴŎŜ ƴΩŀ Ǉŀǎ ŘŞŦƛƴƛ ŘŜ ǾŀƭŜǳǊ ƭƛƳƛǘŜ ǇƻǳǊ ƭŜ ōǊǳƛǘ 
du trafic aérien sur la période nocturne, 
contrairement à ce qui a été pratiqué pour le bruit 
routier ou ferré. Toutefois, des niveaux nocturnes de 
bruit aérien supérieurs à 50 dB(A) peuvent être 
considérés comme critiques compte tenu des 
courbes dose-ǊŞǇƻƴǎŜ ŦƻǳǊƴƛŜǎ ǇŀǊ ƭΩha{ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
perturbations du sommeil liées au bruit aérien. 20% 
des personnes exposées à un niveau de bruit 
nocturne de 50 dB(A) se déclarent ainsi très 
perturbées dans leur sommeil. 

tǊŞŎƻƴƛǎŀǘƛƻƴǎ ŘΩŜȄǇŜǊǘǎ 

[Ŝ /ƻƴǎŜƛƭ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ ŘΩƘȅƎƛŝƴŜ ǇǳōƭƛǉǳŜ ŘŜ CǊŀƴŎŜ 
(CSHPF) a par ailleurs fait des préconisations dans son 
avis du 6 mai 2004 relatif à la protection de la santé 
des personnes exposées au bruit des avions. Il 
recommande : 

                                                                 
1 Environmental Noise Guidelines for the European Region, 

¶ 5ΩǳǝƭƛǎŜǊ ƭΩƛƴŘƛŎŜ [ŘŜƴ Ŝǘ ŘŜ ƴŜ Ǉŀǎ ŘŞǇŀǎǎŜǊΣ Ŝƴ 
ŦŀœŀŘŜ ŘŜǎ ƘŀōƛǘŀǝƻƴǎΣ ǳƴ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ сл Ř.ό!ύΣ 
ǘƻǳǘŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ ŎƻƴŦƻƴŘǳŜǎΣ ǇƻǳǊ ŞǾŀƭǳŜǊ Ŝǘ 
ƎŞǊŜǊ ƭŀ ƎşƴŜ ƭƛŞŜ ŀǳ ōǊǳƛǘ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ 
ŀŞǊƻǇƻǊǘǳŀƛǊŜǎ Τ 

¶ 5ΩǳǝƭƛǎŜǊ ƭŜ [!ŜǉΣннƘπсƘΣ ŘΩƛƴǘǊƻŘǳƛǊŜ ǳƴ ƛƴŘƛŎŜ 
ŞǾŞƴŜƳŜƴǝŜƭΣ ƭŜ [!ƳŀȄΣ ǇƻǳǊ ŞǾŀƭǳŜǊ Ŝǘ ƎŞǊŜǊ ƭŀ 
ǇŜǊǘǳǊōŀǝƻƴ Řǳ ǎƻƳƳŜƛƭ ǇŀǊ ƭŜ ōǊǳƛǘ ŘŜǎ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŀŞǊƻǇƻǊǘǳŀƛǊŜǎ Ŝǘ ŘŜ ǊŜǎǇŜŎǘŜǊ 
ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ннƘπсƘ Ŝƴ ŦŀœŀŘŜ ŘŜǎ 
ƘŀōƛǘŀǝƻƴǎΣ ƭŜǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ǎǳƛǾŀƴǘǎ Υ 

¶ [!Ŝǉ ƴƻŎǘǳǊƴŜ όннπсƘύ ғ рр Ř.ό!ύ όǘƻǳǘŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ 
ŎƻƴŦƻƴŘǳŜǎύΣ 

¶ b!тлΣƴƛƎƘǘ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊ Ł мл  ŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ Υ Ƴƻƛƴǎ 
ŘŜ мл ŞǾŞƴŜƳŜƴǘǎ ǎƻƴƻǊŜǎΣ ǘƻǳǘŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ 
ŎƻƴŦƻƴŘǳŜǎΣ ŀǾŜŎ ǳƴ [!ƳŀȄ Ҕ тл Ř.ό!ύΦ 

5ŀƴǎ ǎƻƴ ǊŀǇǇƻǊǘ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ нллрΣ ƭΩ!/b¦{! a 
également préconisé ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ 
complémentaires NA62 et NA65 pour étudier la 
ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞ ŘŜ ŦŀƛǊŜ ōŞƴŞŦƛŎƛŜǊ ŘΩŀƛŘŜǎ Ł 
ƭΩƛƴǎƻƴƻǊƛsation les habitants de certaines communes 
ou parties de communes situées hors PGS dans le cas 
où les valeurs de ces indicateurs dépasseraient 
certains seuils (NA62 > 200 événements aériens ou 
NA65 > 100 événements aériens par jour) sur des 
périodes jugées suffisamment significatives. 

wŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩhǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ 
mondiale de la santé 

[ΩhǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ ƳƻƴŘƛŀƭŜ ŘŜ ƭŀ ǎŀƴǘŞ όha{ύ ǎΩŀǇǇǳƛŜ 
ǎǳǊ ƭŜ ŎƻǊǇǳǎ ŘΩŞǘǳŘŜǎ ŞǇƛŘŞƳƛƻƭƻƎƛǉǳŜǎ menées par 
plusieurs équipes de recherche pour évaluer les 
risques sanitaires du bruit et recommander des 
valeurs guide au-ŘŜƭŁ ŘŜǎǉǳŜƭƭŜǎ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ǊŞǇŞǘŞŜ 
est susceptible de présenter un risque pour la santé. 

Ces valeurs guides sont mises à jour régulièrement en 
ŦƻƴŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŀǾŀƴŎŞŜ ŘŜǎ connaissances et les 
dernières lignes directrices relatives au bruit dans 
ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ƻƴǘ ŞǘŞ ǇǳōƭƛŞŜǎ Ŝƴ ƻŎǘƻōǊŜ нлму1. 
[Ŝǎ ǊŜƭŀǘƛƻƴǎ ŜƴǘǊŜ ƭΩŜȄǇƻsition au bruit 
environnemental et les effets sanitaires ont été 
actualisées et il en résulte globalement une forte 
réévaluation des risques encourus, notamment pour 
les bruits liés aux trafics aérien et ferroviaire. 

Ainsi, à partir des effets jugés prioritaires et 
démontrés et des relations dose-réponse établies par 
les ŞǘǳŘŜǎΣ ƭΩha{ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŜ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ŀǳȄ 
ǊŜǎǇƻƴǎŀōƭŜǎ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜǎ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ 
mesures adaptées, susceptibles de réduire 
ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳ ōǊǳƛǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ ǎƻǳƳƛǎŜǎ Ł 
des niveaux supérieurs aux valeurs indiquées dans le 
tableau suivant. 

 

WHO bureau for Europe, October 2018. 
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Recommandations 
en dB(A) 

Lden Ln 

Bruit routier 53 45 

Bruit ferré 54 44 

Bruit aérien 45 40 

wŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩha{ ǇƻǳǊ ǇǊƻǘŞƎŜǊ ƭŀ ǎŀƴǘŞ ŘŜǎ 

populations (source : OMS, octobre 2018) 

[Ŝǎ ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩha{ ŘƻƛǾŜƴǘ ainsi être 
considérées comme des objectifs à atteindre pour 
limiter au maximum les effets néfastes du bruit sur la 
santé des populations. 

RESTITUTION DES 
MESURES 

[ΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘŞŜǎ ǎǳǊ les sites de 
Bruitparif sont publiées sur la plateforme internet de 
consultation des données 
https://rumeur.bruitparif.fr 

Chaque site de mesure de Bruitparif a également fait 
ƭΩƻōƧŜǘ ŘΩǳƴŜ ŦƛŎƘŜ ŘŞǘŀƛƭƭŞŜ ŘŜ ǊŞǎǳƭǘŀǘǎ ŘƛǎǇƻƴƛōƭŜ 
dans lΩŀƴƴŜȄŜ 4. 

Chaque fiche de résultats indique la localisation du 
site, des photographies du point de mesure puis les 
principaux indicateurs acoustiques énergétiques et 
événementiels par configuration et par type de jour. 

  

https://rumeur.bruitparif.fr/
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Les pages suivantes présentent les différents 
indicateurs de bruit calculés pour la période 
ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŎƻƳǇǊƛǎŜ ŜƴǘǊŜ ƭŜ мл 
septembre et le 14 octobre 2019 inclus. 

Les indicateurs énergétiques seront présentés dans 
un premier temps puis les indicateurs événementiels 
dans un second temps. Des fiches de résultats 
détaillés par site de mesure sont également 
disponibles en annexe 4. Sauf indication contraire, les 
indicateurs acoustiques associés au trafic aérien 
ǎΩŜƴǘŜƴŘŜƴǘ ǇƻǳǊ ƭŀ totalité des aéronefs détectés. Ils 
comprennent ainsi les avions légers, les hélicoptères, 
les jets, les ULM et les avions de ligne. Un chapitre est 
ŘŜǎǘƛƴŞ Ł ƭΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ǇŀǊ ǘȅǇŜ 
ŘΩŀŞǊƻƴŜŦΦ Le terme « aérien » correspond aux 
ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ ŀǎǎƻŎƛŞǎ ŀǳ ōǊǳƛǘ ŘŜǎ ǎǳǊǾƻƭǎ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎΦ 
Le terme « ambiant » correspond, quant à lui, à la 
totalité des bruits captés au niveau du point de 
mesure (bruit aérien mais aussi bruits routiers, bruits 
ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ Ł ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘŜ ƭŀ ǎǘŀǘƛƻƴΣ etc). 

9ƴ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǇǊŞŎƛǎŜ ǎǳǊ ƭŜǎ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜǎ 
et les types de mouvements en lien avec les 
configurations de vent, les résultats sont présentés 
pour « toutes configurations ηΣ ŎΩŜǎǘ-à-dire pour 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ période de mesure quelles que 
soient les conditions météorologiques et le vent 
dominant, et pour les configurations « Est » et 
« Ouest ». Le calendrier des configurations est basé 
ǎǳǊ ƭΩƘƛǎǘƻǊƛǉǳŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƛǎǘŜǎ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ 
Paris-Orly qui semble le plus proche de Melun-
Villaroche. 

[ΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŀŞǊƻƴŀǳǘƛǉǳŜ Şǘŀƴǘ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ǘǊŝǎ 
variable en fonction de la période (jours de semaine 
et week-ends), les résultats sont également 
présentés en dissociant les différents types de jours : 

¶ ¢ƻǳǎ ƧƻǳǊǎ ŎƻƴŦƻƴŘǳǎ Υ ŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ƧƻǳǊǎ 
ŘŜ ƭŀ ǎŜƳŀƛƴŜ Řǳ ƭǳƴŘƛ ŀǳ ŘƛƳŀƴŎƘŜ 

¶ WƻǳǊǎ ƻǳǾǊŀōƭŜǎ Υ Řǳ ƭǳƴŘƛ ŀǳ ǾŜƴŘǊŜŘƛ ƛƴŎƭǳǎ 

¶ {ŀƳŜŘƛǎ 

¶ 5ƛƳŀƴŎƘŜǎ 
 

INDICATEURS 
ÉNERGÉTIQUES 

Niveau de bruit journalier LAeq,24h 

Les figures ci-après présentent les niveaux de bruit 
moyens quotidiens (LAeq,24h) pour le bruit lié au 
trafic aérien et pour le bruit ambiant comprenant 
ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǎƻǳǊŎŜǎ ǎƻƴƻǊŜǎ. 

[ƛƳƻƎŜǎπCƻǳǊŎƘŜǎ 

Sur le site de Limoges-Fourches, le LAeq aérien est 
compris entre 38,9 et 49,9 dB(A) alors que le LAeq 
ambiant est compris entre 44,3 et 57,7 dB(A). En 

termes de contribution sonore énergétique, le bruit 
ŀŞǊƛŜƴ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ нп҈ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ǎƻƴƻǊŜ ƎƭƻōŀƭŜ 
dont 27% sur la période de jour comprise entre 6h et 
18h, 18% pour la période de soirée comprise entre 
18h et 22h et 4% pour la période comprise entre 22h 
et 6h. 

Cette contribution est variable en fonction des jours 
et des conditions météorologiques. Elle représente 
20% du bruit global en configuration « Ouest » et 
41% en configuration « Est ». 

Le samedi, la contribution sonore du bruit aérien 
représente 40% du bruit total. Le dimanche, cette 
contribution est de 17%. 

wŞŀǳ 

Sur le site de Réau, le LAeq aérien est compris entre 
28,2 et 45,2 dB(A) alors que le LAeq ambiant est 
compris entre 44,7 et 54,3 dB(A). En termes de 
contribution sonore énergétique, le bruit aérien 
ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ т҈ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ǎƻƴƻǊŜ ƎƭƻōŀƭŜ Řƻƴǘ у҈ 
sur la période de jour comprise entre 6h et 18h, 7% 
pour la période de soirée comprise entre 18h et 22h 
et 2% pour la période comprise entre 22h et 6h. 

La contribution du bruit aérien représente 6% du 
bruit global en configuration « Ouest » et 9% en 
configuration « Est ». 

Le samedi, la contribution sonore du bruit aérien 
représente 6% du bruit total. Le dimanche, cette 
contribution est également de 6%. 

aƻƴǘŜǊŜŀǳπǎǳǊπƭŜπWŀǊŘ 

Sur le site de Montereau, le LAeq aérien est compris 
entre 31,9 et 46,8 dB(A) alors que le LAeq ambiant est 
compris entre 43,8 et 53,6 dB(A). En termes de 
contribution sonore énergétique, le bruit aérien 
ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜ мп҈ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ǎƻƴƻǊŜ ƎƭƻōŀƭŜ Řƻƴǘ мс҈ 
sur la période de jour comprise entre 6h et 18h, 11% 
pour la période de soirée comprise entre 18h et 22h 
et 1% pour la période comprise entre 22h et 6h. 

La contribution du bruit aérien représente 13% du 
bruit global en configuration « Ouest » et 17% en 
configuration « Est ». 

Le samedi, la contribution sonore énergétique du 
bruit aérien représente 36% du bruit total. Le 
dimanche, cette contribution est de 24% du bruit 
global. 

wǳōŜƭƭŜǎ 

Sur le site de Rubelles, le LAeq aérien est compris 
entre 16,3 et 37,5 dB(A) alors que le LAeq ambiant est 
compris entre 50 et 55,1 dB(A). En termes de 
contribution sonore énergétique, le bruit aérien 
représente une très ŦŀƛōƭŜ ǇŀǊǘ ŘŜ ƭΩŞƴŜǊƎƛŜ ǎƻƴƻǊŜ 
globale (ŘŜ ƭΩordre de 1 à 6%), quels que soient les 
configurations et les types de jours.
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Évolution du LAeq,24h ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ 
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Niveaux journaliers de bruit aérien 
Lden et Ln 

Les figures ci-après présentent les niveaux de bruit 
aériens quotidiens ǇƻǳǊ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ [ŘŜƴ et 
ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ [ƴ en lien avec le trafic aérien. 

[ƛƳƻƎŜǎπCƻǳǊŎƘŜǎ 

Sur le site de Limoges-Fourches, le Lden aérien est 
compris entre 40,2 et 50,5 dB(A). Le Ln aérien est 
compris entre 0 (nuit avec aucun survol détecté) et 
41,8 dB(A). 

wŞŀǳ 

Sur le site de Réau, le Lden aérien est compris entre 
30,6 et 46,6 dB(A). Le Ln aérien est compris entre 0 
(nuit avec aucun survol détecté) et 38,7 dB(A). 

aƻƴǘŜǊŜŀǳπǎǳǊπƭŜπWŀǊŘ 

Sur le site de Montereau, le Lden aérien est compris 
entre 33,6 et 47,1 dB(A). Le Ln aérien est compris 
entre 0 (nuit avec aucun survol détecté) et 32,4 
dB(A). 

wǳōŜƭƭŜǎ 

Sur le site de Rubelles, le Lden aérien est compris 
entre 21,4 et 40,8 dB(A). Le Ln aérien est compris 
entre 0 (nuit avec aucun survol détecté) et 28,2 
dB(A). 
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Évolution journalière du Lden aérien ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ 
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Évolution journalière du Ln aérien ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ 
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Niveaux de bruit aérien Lden et Ln par 
type de jour et par configuration 

La contribution du bruit lié au trafic aérien a été 
moyennée ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ Ŝƴ 
dissociant le type de jour (tous jours confondus, jours 
ouvrables, samedis et dimanches) ainsi que la 
configuration (Est/Ouest). Les figures ci-après 
présentent ainsi les niveaux de bruit aériens moyens 
pour les indicateurs Lden et Ln, et les comparent au 
seuil réglementaire (55 dB(A) en Lden) ainsi ǉǳΩŀǳȄ 
ƻōƧŜŎǘƛŦǎ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩha{ όпр Ř.ό!ύ Ŝƴ [ŘŜƴ et 40 
dB(A) en Ln). 

[ƛƳƻƎŜǎπCƻǳǊŎƘŜǎ 

Sur le site de Limoges-Fourches, le Lden aérien 
moyen est de 46,6 dB(A) tous jours confondus et de 
46,3 dB(A) en jours ouvrables. Le week-end, le Lden 
aérien est en moyenne de 47,8 dB(A) le samedi et de 
46,1 dB(A) le dimanche. Ces niveaux restent en deçà 
du seuil réglementaire de 55 dB(A) mais sont 
ǎǳǇŞǊƛŜǳǊǎ Ł ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩha{ ŘŜ пр 
dB(A). Les niveaux en Lden aérien semblent plus 
ƛƳǇƻǊǘŀƴǘǎ Ŝƴ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ 9ǎǘ ǉǳΩŜƴ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ 
Ouest. Tous jours confondus, le Lden aérien est de 
48,2 dB(A) en Est contre 46,1 dB(A) en Ouest. 

Les niveaux de bruit nocturnes (indicateur Ln) liés au 
trafic aérien sont en moyenne de 30,4 dB(A) tous 
jours confondus, de 31,6 dB(A) en jours ouvrables, de 
27,8 dB(A) le samedi et de 18,6 dB(A) le dimanche. 
[ΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ [ƴ ŀŞǊƛŜƴ respecte ainsi largement 
ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩha{ pour la nuit, quels que 
soient le type de jour et la configuration considérés. 

wŞŀǳ 

Sur le site de Réau, le Lden aérien moyen est de 41,3 
dB(A) tous jours confondus et de 41,4 dB(A) en jours 
ouvrables. Le week-end, le Lden aérien est en 
moyenne de 39,6 dB(A) le samedi et de 42 dB(A) le 
dimanche. Ces niveaux sont bien en deçà du seuil 
réglementaire de 55 dB(A) et respectent par ailleurs 
ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩha{ ŘŜ пр Ř.ό!ύΦ Les niveaux 
en Lden aérien semblent plus importants en 
ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ 9ǎǘ ǉǳΩŜƴ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ hǳŜǎǘΦ ¢ƻǳǎ 
jours confondus, le Lden aérien est de 44,4 dB(A) en 
Est contre 39,3 dB(A) en Ouest. 

Les niveaux de bruit nocturnes (indicateur Ln) liés au 
trafic aérien sont en moyenne de 29,3 dB(A) tous 
jours confondus, de 27,2 dB(A) en jours ouvrables, de 
25,8 dB(A) le samedi et de 34,6 dB(A) le dimanche. 
[ΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ [ƴ ŀŞǊƛŜƴ respecte ainsi largement 
ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩha{ pour la nuit, quels que 
soient le type de jour et la configuration considérés. 

aƻƴǘŜǊŜŀǳπǎǳǊπƭŜπWŀǊŘ 

Sur le site de Montereau, le Lden aérien moyen est 
de 41,3 dB(A) tous jours confondus et de 40,4 dB(A) 
en jours ouvrables. Le week-end, le Lden aérien est 

en moyenne de 44,3 dB(A) le samedi et de 41 dB(A) 
le dimanche. Ces niveaux sont bien en deçà du seuil 
réglementaire de 55 dB(A) et respectent par ailleurs 
ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩha{ ŘŜ пр Ř.ό!ύΦ Les niveaux 
en Lden aérien semblent plus importants en 
ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ 9ǎǘ ǉǳΩŜƴ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ hǳŜǎǘΦ ¢ƻǳǎ 
jours confondus, le Lden aérien est de 43,5 dB(A) en 
Est contre 40,4 dB(A) en Ouest. 

Les niveaux de bruit nocturnes (indicateur Ln) liés au 
trafic aérien sont en moyenne de 21,1 dB(A) tous 
jours confondus, de 21,2 dB(A) en jours ouvrables, de 
23,8 dB(A) le samedi, il est nul le dimanche (aucun 
survol nocturne détecté). [ΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ [ƴ ŀŞǊƛŜƴ 
respecte ainsi largement ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǉǳŀƭité de 
ƭΩha{ pour la nuit, quels que soient le type de jour et 
la configuration considérés. 

wǳōŜƭƭŜǎ 

Sur le site de Rubelles, le Lden aérien moyen est de 
34 dB(A) tous jours confondus et de 33,1 dB(A) en 
jours ouvrables. Le week-end, le Lden aérien est en 
moyenne de 37 dB(A) le samedi et de 33,7 dB(A) le 
dimanche. Ces niveaux sont bien en deçà du seuil 
réglementaire de 55 dB(A) et respectent par ailleurs 
ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩha{ ŘŜ пр Ř.ό!ύΦ Les niveaux 
en Lden aérien semblent légèrement supérieurs en 
ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ 9ǎǘ ǉǳΩŜƴ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ hǳŜǎǘΦ Ils 
restent néanmoins inférieurs à 40 dB(A) quel que soit 
le type de jour. 

Les niveaux de bruit nocturnes (indicateur Ln) liés au 
trafic aérien sont relativement faibles et se situent en 
moyenne à 19 dB(A) tous jours confondus, à 19 dB(A) 
en jours ouvrables, à 21,7 dB(A) le samedi et à 14,4 
dB(A) le dimanche. [ΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ [ƴ ŀŞǊƛŜƴ respecte 
ainsi largement ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩha{ pour la 
nuit, quels que soient le type de jour et la 
configuration considérés. 
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Niveau de bruit aérien Lden et Ln par type de jour et par configuration 

 

Lden aérien Ln aérien 
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INDICATEURS 
ÉVÉNEMENTIELS 

Distribution des LAmax 

Les figures ci-après présentent les distributions des 
niveaux LAmax aériens par plages de 5 dB(A) pour 
chaque jour, puis en moyenne par type de jour et par 
configuration. Ces figures peǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩƻōǎŜǊǾŜǊ 
comment se répartissent les niveaux LAmax des 
survols détectés. Le sommet de chaque barre permet 
également de connaître le nombre total de survols 
détectés. 

[ƛƳƻƎŜǎπCƻǳǊŎƘŜǎ 

Le site de Limoges-Fourches est celui impacté par le 
plus grand nombre de survols, 44 vols ont été 
ŘŞǘŜŎǘŞǎ Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜ ǇŀǊ ƧƻǳǊ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ 
période de mesure. La journée ayant présenté le plus 
grand nombre de survols correspond au samedi 12 
octobre au cours de laquelle 106 survols ont été 
identifiés. 

En configuration Ouest, le nombre moyen de survols 
ŘŞǘŜŎǘŞǎ Ŝǎǘ ŘŜ пл Ŝǘ Ŝƴ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ 9ǎǘΣ ƛƭ ǎΩŞƭŝǾŜ Ł 
57. Les samedis sont les plus survolés avec 73 survols 
détectés en moyenne. Les dimanches sont quant à 
eux un peu moins survolés avec 38 survols détectés 
en moyenne. Le samedi en configuration Est 
représente le jour le plus survolé avec 94 survols 
détectés en moyenne. 

{ǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜΣ ǘƻǳǘŜǎ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ 
tous types de jours confondus, les plages de LAmax 
les plus représentées correspondent à la plage 60-65 
dB(A) pour 23% du nombre total de survols détectés 
et à la plage 55-60 dB(A) pour 20% du nombre total 
de survols. Les LAmax de plus de 70 dB(A) concernent 
7 survols par jour en moyenne soit environ 14% du 
nombre total de survols détectés. 

wŞŀǳ 

Sur le site de Réau, 16 vols ont été détectés en 
ƳƻȅŜƴƴŜ ǇŀǊ ƧƻǳǊ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ 
mesure. La journée ayant présenté le plus grand 
nombre de survols correspond au jeudi 19 septembre 
au cours de laquelle 41 survols ont été identifiés. 

En configuration Ouest, le nombre moyen de survols 
ŘŞǘŜŎǘŞǎ Ŝǎǘ ŘŜ мр Ŝǘ Ŝƴ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ 9ǎǘΣ ƛƭ ǎΩŞƭŝǾŜ Ł 
18. Les samedis et les dimanches présentent 14 
survols détectés en moyenne. Le dimanche en 
configuration Est représente le jour le plus survolé 
avec 28 survols détectés en moyenne. 

{ǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜΣ ǘƻǳǘŜǎ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ 
tous types de jours confondus, les plages de LAmax 

les plus représentées correspondent à la plage 55-60 
dB(A) pour 37% du nombre total de survols détectés 
et à la plage 60-65 dB(A) pour 28%. Les LAmax de plus 
ŘŜ тл Ř.ό!ύ ƴŜ ŎƻƴŎŜǊƴŜƴǘ ǉǳΩǳƴ à deux survols par 
jour en moyenne soit environ 10% du nombre total 
de survols détectés. 

aƻƴǘŜǊŜŀǳπǎǳǊπƭŜπWŀǊŘ 

Sur le site de Réau, 32 vols ont été détectés en 
ƳƻȅŜƴƴŜ ǇŀǊ ƧƻǳǊ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ 
mesure. La journée ayant présenté le plus grand 
nombre de survols correspond au samedi 21 
septembre au cours de laquelle 78 survols ont été 
identifiés. 

En configuration Ouest, le nombre moyen de survols 
ŘŞǘŜŎǘŞǎ Ŝǎǘ ŘŜ ну Ŝǘ Ŝƴ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴ 9ǎǘΣ ƛƭ ǎΩŞƭŝǾŜ Ł 
46. Les samedis sont les plus survolés avec 57 survols 
détectés en moyenne. Les dimanches présentent 
quant à eux 31 survols détectés en moyenne. Le 
samedi en configuration Est représente le jour le plus 
survolé avec 74 survols détectés en moyenne. 

{ǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜΣ ǘƻǳǘŜǎ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ 
tous types de jours confondus, les plages de LAmax 
les plus représentées correspondent à la plage 55-60 
dB(A) pour 35% du nombre total de survols détectés 
et à la plage 60-65 dB(A) pour 29%. Les LAmax de plus 
de 70 dB(A) concernent 3 à 4 survols par jour en 
moyenne soit environ 7% du nombre total de survols 
détectés. 

wǳōŜƭƭŜǎ 

Sur le site de Rubelles, 10 vols ont été détectés en 
ƳƻȅŜƴƴŜ ǇŀǊ ƧƻǳǊ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ 
mesure. La journée ayant présenté le plus grand 
nombre de survols correspond au dimanche 15 
septembre au cours de laquelle 39 survols ont été 
identifiés. 

En configuration Ouest, le nombre moyen de survols 
détectés est de 7 en moyenne et en configuration Est, 
ƛƭ ǎΩŞƭŝǾŜ Ł мт Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜ ǘƻǳƧƻǳǊǎΦ [Ŝǎ ǎŀƳŜŘƛǎ Ŝǘ 
les dimanches présentent quant à eux 14 survols 
détectés en moyenne. Le dimanche en configuration 
Est représente le jour le plus survolé avec 30 survols 
détectés en moyenne. 

{ǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ƳŜǎǳǊŜΣ ǘƻǳǘŜǎ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǘƛƻƴǎ Ŝǘ 
tous types de jours confondus, les plages de LAmax 
les plus représentées correspondent à la plage 55-60 
dB(A) pour 36% du nombre total de survols détectés 
et la plage 50-55 dB(A) pour 33%. Les LAmax de plus 
de 70 dB(A) concernent 1 à 2 survols par jour en 
moyenne soit moins de 4% du nombre total de 
survols détectés. 
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Distribution quotidienne des LAmax 

 

 
 

 
 

 
 

 
  

D
o
n
n
é

e
s
 in

d
is

p
o
n

ib
le

s 

D
o
n
n
é

e
s
 in

d
is

p
o
n

ib
le

s 

D
o
n
n
é

e
s
 in

d
is

p
o
n

ib
le

s 



BRUITPARIF /  RAPPORT 5Ω;TUDE 

Résultats des mesures de bruit aérien réalisées en 2019 ŀǳǘƻǳǊ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ŘŜ aŜƭǳƴ-Villaroche 
Novembre 2019 

/  23 

 

Toutes configurations confondues 
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Configuration OUEST Configuration EST 
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Distribution des émergences 

Les figures ci-après présentent la distribution 
quotidienne des émergences événementielles 
associées aux événements aériens par plages de 5 
dB(A) puis la distribution moyenne de ces 
ŞƳŜǊƎŜƴŎŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ 
en distinguant le type de jour et la configuration (Est 
/ Ouest). Pour rappel, ƭΩŞƳŜǊƎŜƴŎŜ ŞǾŞƴŜƳŜƴǘƛŜƭƭŜ 
correspond à la différence entre le niveau maximum 
atteint au cours ŘŜ ƭΩŞǾŞƴŜƳŜƴǘ ǎƻƴƻǊŜ (LAmax) et le 
niveau de bruit de fond dans les 10 minutes qui ont 
ǇǊŞŎŞŘŞ ƭΩŀǇǇŀǊƛǘƛon de cet événement. Cet 
indicateur permet de rendre compte de la 
ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎƻƴƻǊŜ ŘǳŜ ǇŀǊ 
ŜȄŜƳǇƭŜ Ł ǳƴ ǎǳǊǾƻƭ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦΦ 

Les figures présentées sous forme de distributions 
ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩƻōǎŜǊǾŜǊ ŎƻƳƳŜƴǘ ǎŜ ǊŞǇŀǊǘƛǎsent les 
émergences des survols détectés.  

[ƛƳƻƎŜǎπCƻǳǊŎƘŜǎ 

De par sa proximité avec la piste 2 ŘŜ ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ŘŜ 
Melun-Villaroche, le site de Limoges-Fourches est le 
plus concerné. 

30% des survols ont généré des émergences 
comprises entre 10 et 15 dB(A), 29% des émergences 
comprises entre 15 et 20 dB(A) et 18% entre 20 et 25 
dB(A). Les émergences supérieures à 30 dB(A) 
représentent quant à elles 11% des survols détectés. 

Les journées en Est font apparaître un nombre plus 
important de survols avec fortes émergences. Ainsi, 
la ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ ŘΩŞƳŜǊƎŜƴŎŜǎ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜǎ Ł ол Ř.ό!ύ 
passe de 7% en Ouest à 23% en Est. 

wŞŀǳ 

51% des survols ont généré des émergences 
comprises entre 10 et 15 dB(A), 27% des émergences 
comprises entre 15 et 20 dB(A) et 11% entre 20 et 25 
dB(A). Les émergences supérieures à 30 dB(A) 
représentent quant à elles moins de 2% des survols 
détectés. 

aƻƴǘŜǊŜŀǳπǎǳǊπƭŜπWŀǊŘ 

À Montereau, 27% des survols ont généré des 
émergences comprises entre 10 et 15 dB(A), 38% des 
émergences comprises entre 15 et 20 dB(A) et 21% 
entre 20 et 25 dB(A). Les émergences supérieures à 
30 dB(A) représentent quant à elles 6% des survols 
détectés. 

Les journées en Est font apparaître un nombre plus 
important de survols avec fortes émergences. Ainsi, 
ƭŀ ǇǊƻǇƻǊǘƛƻƴ ŘΩŞƳŜǊƎŜƴŎŜǎ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜǎ Ł ол Ř.όA) 
passe de 4% en Ouest à 12% en Est. 

wǳōŜƭƭŜǎ 

Enfin à Rubelles, 34% des survols ont généré des 
émergences comprises entre 10 et 15 dB(A), 37% des 

émergences comprises entre 15 et 20 dB(A) et 17% 
entre 20 et 25 dB(A). Les émergences supérieures à 
30 dB(A) représentent quant à elles moins de 1% des 
survols détectés. 
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Distribution quotidienne des émergences événementielles 
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Distribution moyenne des émergences par type de jour et par configuration 

 

Toutes configurations confondues 
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Distribution moyenne des émergences par type de jour et par configuration 
 

Configuration OUEST Configuration EST 
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CARTE DE SYNTHESE DES PRINCIPAUX INDICATEURS DE BRUIT AÉRIEN 

Les résultats présentés correspondent aux indicateurs calculés en moyenne journalière ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ, tous jours confondus, du 10 septembre au 14 
octobre 2019 inclus. 
 

 

LIMOGES-FOURCHES 

Indicateur 24H Jour Soir Nuit LDEN 

LAeq 45.2 47.5 44.2 30.4 46.6 

NA45 44 29 13 3 44 

NA50 42 28 12 2 42 

NA55 33 24 8 1 33 

NA60 23 18 5 0 23 

NA65 14 11 3 0 14 

NA70 8 6 1 0 8 

NA75 4 3 0 0 4 

NA80 1 1 0 0 1 

NA85 0 0 0 0 0 

NE 44 29 13 3 44 

 
RUBELLES 

Indicateur 24H Jour Soir Nuit LDEN 

LAeq 32.3 34.5 32.0 19.0 34.0 

NA45 10 7 2 1 10 

NA50 9 7 2 0 9 

NA55 6 5 1 0 6 

NA60 2 2 0 0 2 

NA65 1 1 0 0 1 

NA70 0 0 0 0 0 

NA75 0 0 0 0 0 

NA80 0 0 0 0 0 

NA85 0 0 0 0 0 

NE 10 7 2 1 10 

 

RÉAU 

Indicateur 24H Jour Soir Nuit LDEN 

LAeq 38.8 40.7 39.5 29.3 41.3 

NA45 16 12 3 1 16 

NA50 16 12 3 1 16 

NA55 15 11 3 1 15 

NA60 9 7 2 0 9 

NA65 4 4 1 0 4 

NA70 2 1 0 0 2 

NA75 1 0 0 0 1 

NA80 0 0 0 0 0 

NA85 0 0 0 0 0 

NE 16 12 3 1 16 

 

MONTEREAU 

Indicateur 24H Jour Soir Nuit LDEN 

LAeq 40.4 42.9 37.9 21.1 41.3 

NA45 32 25 6 1 32 

NA50 32 25 6 1 32 

NA55 26 21 5 0 26 

NA60 15 13 2 0 15 

NA65 6 5 0 0 6 

NA70 2 2 0 0 2 

NA75 1 1 0 0 1 

NA80 0 0 0 0 0 

NA85 0 0 0 0 0 

NE 32 25 6 1 32 

 

LAeq : Niveau de bruit moyen en dB(A) 
Jour : période comprise entre 6h et 18h 
Soir : période comprise entre 18h et 22h 
Nuit : période comprise entre 22h et 6h 
Lden : Niveau de bruit moyen pondéré jour-soir-nuit 
NAx : Nombre de survols ayant présenté un LAmax 
supérieur ou égal à x dB(A) 
NE : Nombre total de survols détectés 
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CONTRIBUTIONS DES 
DIFFÉRENTS TYPES 
5Ω!ÉRONEFS 

Une revue complète, réalisée par un opérateur, des 
événements sonores détectés au cours des mesures 
ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩŀǎǎƻŎƛŜǊΣ ƭƻǊǎǉǳŜ ŎŜƭŀ Şǘŀƛǘ ǇƻǎǎƛōƭŜΣ ƭŜǎ 
événements aéronefs à des catégories de bruit : 

¶ !Ǿƛŀǝƻƴ ƭŞƎŝǊŜ Υ  ǇŜǝǘǎ ŀǾƛƻƴǎ ŘŜ ǘƻǳǊƛǎƳŜ 

¶ IŞƭƛŎƻǇǘŝǊŜǎ 

¶ !Ǿƛƻƴǎ ŘŜ ƭƛƎƴŜ Υ ƳƻȅŜƴǎ Ŝǘ ƎǊƻǎ ǇƻǊǘŜǳǊǎ Ŝƴ 
ǇǊƻǾŜƴŀƴŎŜ ƻǳ Ł ŘŜǎǝƴŀǝƻƴ ŘŜǎ ƎǊŀƴŘǎ 
ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ 

¶ !Ǿƛƻƴǎ ŀǳ ǎƻƭ Υ ƭƻŎŀƭƛǎŞǎ ǇŀǊ ƭŜ ǎȅǎǘŝƳŜ ŘŜ 
ƳŜǎǳǊŜ ŀǳ ǎƻƭ ƻǳ ǘǊŝǎ ǇǊƻŎƘŜǎ Řǳ ǎƻƭΣ ƛƭ ǇŜǳǘ 
ǎΩŀƎƛǊ ŘΩŀǾƛƻƴǎ ŀǳ ǊƻǳƭŀƎŜ 

¶ !ŞǊƻƴŜŦǎ ǎŀƴǎ ŘƛǎǝƴŎǝƻƴ Υ ƛƭ ǎΩŀƎƛǘ 
ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎǉǳŜƭǎ ƭΩƻǊƛƎƛƴŜ Ŝǎǘ 
ƛƴŎŜǊǘŀƛƴŜ 

" ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜǎ ŀǾƛƻƴǎ ŘŜ ƭƛƎƴŜΣ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ŀŞǊƻƴŜŦǎ 
ŘŞǘŜŎǘŞǎ ǎƻƴǘ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩşǘǊŜ associés 
ŀǳ ǘǊŀŦƛŎ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ŘŜ aŜƭǳƴ-Villaroche. 
 

/Ŝǎ ŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩŜǎǘƛƳŜǊ ƭŀ 
contǊƛōǳǘƛƻƴ ŘŜ ŎƘŀǉǳŜ ǘȅǇŜ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦ Řŀƴǎ ƭŜ ōǊǳƛǘ 
ambiant et dans le bruit aérien. Les figures ci-après 
ǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ ŀƛƴǎƛ ƭŀ ǊŞǇŀǊǘƛǘƛƻƴ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ 
ǇŀǊ ŎŀǘŞƎƻǊƛŜǎ Řŀƴǎ ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ǘƻǘŀƭ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ 
détectés, la distribution des LAmax par plages et par 
ǘȅǇŜ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦ Ŝǘ ƭŀ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǎ ŀŞǊƻƴŜŦǎ 
dans le bruit ambiant et dans le bruit aérien. Les 
données présentées concernent une journée 
moyenne (24 heures). 

[ƛƳƻƎŜǎπCƻǳǊŎƘŜǎ 

Sur Limoges-Fourches, 77% du nombre total 
ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ ŘŞǘŜŎǘŞǎ ǎƻƴǘ potentiellement associés à 
ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ŘŜ aŜƭǳƴ-Villaroche. 

 

Les avions de ligne représentent 23% du nombre total 
ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ ŘŞǘŜŎǘŞǎΦ 

 

Les survols les plus bruyants sont ƭƛŞǎ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ 
légère (altitudes de survols nettement inférieures à 
celles des avions de ligne). Le trafic associé 
représente 20% du bruit ambiant et 81% du bruit 
aérien total sur ce site contre respectivement moins 
de 1% et 2% pour les avions de ligne. 

Fourches 
Aviation 
légère 

Hélico 
Avion 

de ligne 

Aéronef 
(sans 

distinction) 

Avion au 
sol 

LAeq,24h 
aérien 

44.3 31.6 28.0 35.1 29.5 

En % du bruit 
ambiant 

20% 1% <1% 2% 1% 

En % du bruit 
aérien 

81% 4% 2% 10% 3% 

/ƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴǎ ǎƻƴƻǊŜǎ ǇŀǊ ǘȅǇŜ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦ 

Les avions localisés au sol sont en nombre non 
ƴŞƎƭƛƎŜŀōƭŜ ǇǳƛǎǉǳΩƛƭ ǊŜǇǊŞǎŜƴǘŜƴǘ мн҈ Řǳ ƴƻƳōǊŜ 
ǘƻǘŀƭ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ ŘŞǘŜŎǘŞǎΦ [ŜǳǊ ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ǎƻƴƻǊŜ 
énergétique reste relativement faible : ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ 
1% du bruit ambiant et 3% du bruit aérien. 

wŞŀǳ 

Sur RéŀǳΣ тс҈ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ǘƻǘŀƭ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ ŘŞǘŜŎǘŞǎ 
sont potentiellement associés à ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ 
ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ŘŜ aŜƭǳƴ-Villaroche. 

 

Les avions de ligne représentent 24% du nombre total 
ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ ŘŞǘŜŎǘŞǎΦ 
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Là-aussi, les survols les plus bruyants sont liés 
ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ƭŞƎŝǊŜ. Le trafic associé 
représente 6% du bruit ambiant et 80% du bruit 
aérien contre respectivement 1% et 8% pour les 
avions de ligne. 

Réau 
Aviation 
légère 

Hélico 
Avion 

de ligne 

Aéronef 
(sans 

distinction) 

Avion au 
sol 

LAeq,24h 
aérien 

37.9 25.4 28.1 27.1 0.0 

En % du bruit 
ambiant 

6% 0% 1% 0% 0% 

En % du bruit 
aérien 

80% 5% 8% 7% 0% 

/ƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴǎ ǎƻƴƻǊŜǎ ǇŀǊ ǘȅǇŜ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦ 

aƻƴǘŜǊŜŀǳπǎǳǊπƭŜπWŀǊŘ 

{ǳǊ aƻƴǘŜǊŜŀǳΣ фн҈ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ǘƻǘŀƭ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ 
détectés sont potentiellement associés à ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ 
ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ŘŜ aŜƭǳƴ-Villaroche. 

 

Les avions de ligne représentent quelques survols par 
jour, pour environ у҈ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ǘƻǘŀƭ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ. 

 

Là encore, les survols les plus bruyants sont liés 
ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ Ł ƭΩŀǾƛŀǘƛƻƴ ƭŞƎŝǊŜΦ [Ŝ ǘǊŀŦƛŎ ŀǎǎƻŎƛŞ 
représente 11% du bruit ambiant et 74% du bruit 
aérien contre 1% pour les avions de ligne. 

Montereau 
Aviation 
légère 

Hélico 
Avion 

de ligne 

Aéronef 
(sans 

distinction) 

Avion au 
sol 

LAeq,24h 
aérien 

39.1 27.5 21.1 32.5 25.0 

En %  du bruit 
ambiant 

11% 1% <1% 2% 0% 

En % du bruit 
aérien 

74% 5% 1% 16% 3% 

/ƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴǎ ǎƻƴƻǊŜǎ ǇŀǊ ǘȅǇŜ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦ 

wǳōŜƭƭŜǎ 

{ǳǊ wǳōŜƭƭŜǎΣ тр҈ Řǳ ƴƻƳōǊŜ ǘƻǘŀƭ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ 
détectés sont potentiellement associés à ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘŜ 
ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ŘŜ aŜƭǳƴ-Villaroche. 

 
 
Ce site est toutefois peu soumis aux nuisances 
aériennes avec une dizaine de survols par jour en 
moyenne. 

 

Les avions légers représentent 1% du bruit ambiant 
et 68% du bruit aérien. 

Rubelles 
Aviation 
légère 

Hélico 
Avion 

de ligne 

Aéronef 
(sans 

distinction) 

Avion au 
sol 

LAeq,24h 
aérien 

30.7 21.1 21.9 24.3 0.0 

En % du bruit 
ambiant 

1% 0% 0% 0% 0% 

En % du bruit 
aérien 

68% 8% 9% 16% 0% 

Contributƛƻƴǎ ǎƻƴƻǊŜǎ ǇŀǊ ǘȅǇŜ ŘΩŀŞǊƻƴŜf 
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CONCLUSION 
Les mesures ont mis en évidence un impact du bruit 
ŘǶ ŀǳ ǘǊŀŦƛŎ ŀŞǊƛŜƴ όǘƻǳǎ ǘȅǇŜǎ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ ŎƻƴŦƻƴŘǳǎ 
y compris les avions de ligne) qui reste bien en deçà 
de la valeur limite réglementaire de 55 dB(A) en Lden 
aérien, quels que soient le type de jour et la 
configuration de survol. 

[Ŝǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ōǊǳƛǘ ǊŜǎǇŜŎǘŜƴǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ 
ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩhǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ aƻƴŘƛŀƭŜ ŘŜ ƭŀ {ŀƴǘŞ 
όha{ύ ŘŜ пр Ř.ό!ύ ǇƻǳǊ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ [ŘŜƴ ŀŞǊƛŜƴΣ Ł 
ƭΩŜȄŎŜǇǘƛƻƴ ŘŜ [ƛƳƻƎŜǎ-Fourches situé à proximité 
immédiate de la piste 2 ŘŜ ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ŘŜ aŜƭǳƴ-
Villaroche (valeur mesurée de 46,6 dB(A) selon 
ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ [ŘŜƴύ. 

Le trafic aérien étant relativement faible la nuit, les 
niveaux de bruit aérien nocturnes (valeurs comprises 
entre 18,6 et 30,4 dB(A) selon les sites) respectent 
largement ƭΩƻōƧŜŎǘƛŦ ŘŜ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩhǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ 
Mondiale de la Santé (OMS) fixé à 40 dB(A). 

Tous les sites respectent par ailleurs les 
ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ƭΩ!/b¦{! relatives aux 
indicateurs NA62 et NA65 ainsi que les 
ǊŜŎƻƳƳŀƴŘŀǘƛƻƴǎ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭ {ǳǇŞǊƛŜǳǊ ŘΩIȅgiène 
Publique de France (avis du 6 mai 2004 relatif à la 
protection de la santé des personnes exposées au 
bruit des avions). 

Sur Limoges-Fourches, 44 survols ont été détectés en 
moyenne par jour (la quasi-totalité se produisant 
ŜƴǘǊŜ сƘ Ŝǘ ннƘύΦ [ΩŀŎǘƛǾƛǘé aéronautique est toutefois 
très variable puisque certaines journées, notamment 
certains samedis en configuration Est, ont pu 
connaître plus de 90 survols par jour. 

Les autres sites apparaissent moins concernés par le 
bruit aérien. Ainsi les niveaux de bruit aérien sont en 
ƳƻȅŜƴƴŜ ŘŜ пмΣо Ř.ό!ύ ǎŜƭƻƴ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ [ŘŜƴ ǎǳǊ 
Montereau-sur-le-Jard et sur Réau, pour, 
respectivement, 32 et 16 survols détectés en 
moyenne par jour. 

Enfin avec une dizaine de survols par jour et une 
valeur de Lden aérien de 34 dB(A) seulement, 
Rubelles représente le site le moins touché. 

Les journées en configuration Est ont présenté une 
activité aéronautique plus importante, très 
probablement en lien avec des conditions 
météorologiques généralement plus clémentes les 
jours de vent ŘΩ9ǎǘΦ 

Plus de la moitié des survols génèrent des niveaux 
sonores LAmax qui dépassent 60 dB(A) sur les sites de 
Limoges-Fourches (53%) et de Réau (57%). Cette 
proportion est plus faible sur les deux autre sites (47 
% à Montereau) et (24% à Rubelles).  

 
/Ωest sur le site de Limoges-CƻǳǊŎƘŜǎ ǉǳŜ ƭΩƻƴ 
constate par ailleurs les émergences les plus fortes. 
La proportion de survols ayant généré des 
ŞƳŜǊƎŜƴŎŜǎ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜǎ Ł нл Ř.ό!ύ ǎΩŞǘŀōƭƛǘ ŀƛƴǎƛ Ł 
40% sur Limoges-Fourches pour 25% à Réau, 34% à 
Montereau et 30% à Rubelles. Pour ce qui est des très 
fortes émergences (supérieures à 30 dB(A)), elles 
représentent 11% des survols détectés à Limoges-
Fourches, 6% à Montereau, 2% à Réau et moins de 
1% à Rubelles. 

 
[ΩŀƴŀƭȅǎŜ ŀ enfin permis de montrer ǉǳŜ ƭΩŜǎǎŜƴǘƛŜƭ 
du bruit aérien provenait bien ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ de 
ƭΩŀŞǊƻŘǊƻƳŜ ŘŜ aŜƭǳƴ-Villaroche. 

Bien que les avions de ligne représentent 23% des 
survols détectés à Limoges-Fourches, 24% à Réau, 8% 
à Montereau et 25% à Rubelles, leur contribution au 
bruit aérien reste relativement faible : 2% à Limoges-
Fourches, 8% à Réau, 1% à Montereau et 9% à 
Rubelles. 

 
Cette campagne de mesure permet ainsi de disposer 
de données sur le bruit autour de ƭΩŀŞǊƻdrome de 
Melun-Villaroche, qui pourront être comparées à des 
mesures ultérieures. 
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ANNEXE 1  

t[!b 5Ω9·th{L¢Lhb !¦ 
BRUIT 

[Ŝ Ǉƭŀƴ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳ ōǊǳƛǘ όt9.ύ Ŝǎǘ ǳƴ ŘƻŎǳƳŜƴǘ 
ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ ǉǳƛ ŦƛȄŜ ƭŜǎ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴǎ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
sols exposés aux nuisances dues au bruit des 
aéronefs. Le PEB vise à interdire ou limiter les 
constructions pour ne pas augmenter les populations 
soumises aux nuisances. 

La maîtrise de l'urbanisme au voisinage des 
aérodromes a été instaurée par la loi du 11 juillet 
1985 et codifiée par l'arrêté du 28 avril 2002 dans 
ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ w147-5 du code de l'urbanisme : « Dans les 
zones définies par le plan d'exposition au bruit (PEB), 
l'extension de l'urbanisation et la création ou 
l'extension d'équipements publics sont interdites 
lorsqu'elles conduisent à exposer immédiatement ou 
à terme de nouvelles populations aux nuisances de 
bruit ». 

Le PEB est établi eƴ ŀƴǘƛŎƛǇŀƴǘ Ł ƭΩƘƻǊƛȊƻƴ мрκнл ŀƴǎ 
ƭŜ ŘŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŀŞǊƛŜƴƴŜΣ ƭΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ 
des infrastructures et les évolutions des procédures 
de circulation aérienne. Il doit tenir compte des 
hypothèses concernant : 

¶ [Ŝ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ Τ 

¶ [Ŝǎ ǘǊŀƧŜŎǘƻƛǊŜǎ ŘŜ ŎƛǊŎǳƭŀǝƻƴ ŀŞǊƛŜƴƴŜ Τ 

¶ [ΩŞǾƻƭǳǝƻƴ ŘŜǎ ƅƻǧŜǎ ŜȄǇƭƻƛǘŞŜǎ Τ 

¶ [ŀ ǊŞǇŀǊǝǝƻƴ Řǳ ǘǊŀŬŎ ŜƴǘǊŜ ƧƻǳǊΣ ǎƻƛǊŞŜ Ŝǘ ƴǳƛǘ Τ 

¶ [Ŝǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŀŞǊƻǇƻǊǘǳŀƛǊŜǎΦ 

Lƭ Ŝǎǘ ŞƭŀōƻǊŞ ǎƻǳǎ ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŞ Řǳ tǊŞŦŜǘΦ Lƭ Ŝǎǘ ǎƻǳƳƛǎ 
pour avis aux communes concernées, à la 
Commission consultative de l'environnement et à 
ƭΩ!/b¦{! όǇƻǳǊ ƭŜǎ мм ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ !/b¦{!ύΦ [Ŝ ǇǊƻƧŜǘΣ 
éventuellement modifié pour tenir compte des avis 
exprimés, est soumis à enquête publique par le 
Préfet. Lƭ Ŝǎǘ ŀƭƻǊǎ ŀƴƴŜȄŞ ŀǳ Ǉƭŀƴ ƭƻŎŀƭ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜΦ 
Le PEB peut être révisé à la demande du préfet ou sur 
proposition de la CCE. 

Au point de vue pratique, le PEB est un document 
graphique à l'échelle du 1/25 000ème qui délimite, au 
ǾƻƛǎƛƴŀƎŜ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘΣ ǉǳŀǘǊŜ ȊƻƴŜǎ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳ 
ōǊǳƛǘ Ł ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜǎǉǳŜƭƭŜǎ ƭŀ ŎƻƴǎǘǊǳŎǘƛƻƴ ŘŜ 
ƭƻƎŜƳŜƴǘǎ Ŝǎǘ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŞŜΦ [ΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ ǳǘƛƭƛǎŞ Ŝst le 
[ŘŜƴΦ [ΩƛƳǇƻǊǘŀƴŎŜ ŘŜ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ Ŝǎǘ ƛƴŘƛǉǳŞŜ ǇŀǊ 
les lettres A (exposition très forte), B (exposition 
forte), C (exposition modérée) ou D (exposition 
faible). 

Dans les zones A de bruit très fort (Lden supérieur ou 
égal à 70) et B de bruit fort (supérieur à une valeur 
choisie entre 62 et 65), les constructions ne sont 

autorisées que si elles sont liées à l'activité 
aéronautique. Dans la zone C (Lden supérieur à une 
valeur choisie entre 55 et 57), les constructions 
individuelles non groupées dans un secteur déjà 
urbanisé sont autorisées. Les opérations de 
renouvellement urbain le sont aussi si elles 
n'augmentent pas fortement la capacité d'accueil. 
Dans la zone D de bruit plus faible, (Lden supérieur à 
50), toutes les constructions sont autorisées mais 
elles sont soumises à des obligations d'isolation 
acoustique. 

[Ŝ t9. Ŝǎǘ ǳƴ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜΦ [Ŝǎ ǎŎƘŞƳŀǎ ŘŜ 
cohérence territoriale, les schémas de secteur, les 
Ǉƭŀƴǎ ƭƻŎŀǳȄ ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ όŜȄΦ Ǉƭŀƴǎ ŘΩƻŎŎǳǇŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
sols), les plans de sauvegarde et de mise en valeur 
ainsi que les cartes communales doivent être 
ŎƻƳǇŀǘƛōƭŜǎ ŀǾŜŎ ƭŜ Ǉƭŀƴ ŘΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳ ōǊǳƛǘΦ A 
ǇǊƻȄƛƳƛǘŞ ŘŜǎ ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ ŘƻǘŞǎ ŘΩǳƴ t9.Σ ƭŜ ƭƻǳŜǳǊ ƻǳ 
ƭŜ ǾŜƴŘŜǳǊ ŘΩǳƴ ƭƻƎŜƳŜƴǘ Řƻƛǘ ǇǊŞŎƛǎŜǊ Řŀƴǎ ǉǳŜƭƭŜ 
zone se situe le bâtiment ou la construction lors d'une 
transaction ou d'un contrat de location. [ΩŀŘƻǇǘƛƻƴ 
ŘΩǳƴ t9. ŘƻƴƴŜ ƭƛŜǳ Ł ǳƴŜ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾŜ 
longue et complexe, vu les enjeux en matière 
ŘΩǳǊōŀƴƛǎƳŜ Ŝǘ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘΦ [ŀ ǇǊƻŎŞŘǳǊŜ 
comprend notamment une consultation des 
communes cƻƴŎŜǊƴŞŜǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ ŜƴǉǳşǘŜ 
publique. L'information des tiers se fait notamment 
par voie de publication dans les journaux locaux ou 
régionaux et d'affichage en mairie. Les PEB des 
aéroports et aérodrome sont consultables au sein de 
la plateforme Survol de Bruitparif : 
http://survol.bruitparif.fr ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ǎǳǊ ƭΩƻǳǘƛƭ 
géoportail : 

¶ t9. ŘŜ aŜƭǳƴπ±ƛƭƭŀǊƻŎƘŜ όŀǇǇǊƻǳǾŞ ƭŜ мŜǊ ƳŀǊǎ 
мффмύ 

" ƴƻǘŜǊ ǉǳΩŀǳŎǳƴ ǎƛǘŜ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜ ne se trouve à 
ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ Řǳ t9. 

 

Plans ŘΩ9ȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŀǳ .Ǌǳƛǘ ς Source : Géoportail 

http://survol.bruitparif.fr/
https://www.geoportail.gouv.fr/
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ANNEXE 2
CARTES STRATEGIQUES 
DE BRUIT ET PLANS DE 
PREVENTION DU BRUIT 
5!b{ [Ω9b±Lwhbb9a9b¢ 

La directive européenne 2002/49/CE 

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 
définit les bases communautaires de la lutte contre le 
ōǊǳƛǘ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ 9ƭƭŜ ƛƳǇƻǎŜ ŀǳȄ 9ǘŀǘǎ 
membres la réalisation de cartes stratégiques de 
ōǊǳƛǘ Ŝǘ ŘŜ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ŘŜǎǘƛƴŞǎ Ł lutter contre les 
nuisances sonores et à protéger les zones calmes. 

Cette directive vise trois objectifs : 

¶ tŜǊƳŜǧǊŜ ǳƴŜ ŞǾŀƭǳŀǝƻƴ ƘŀǊƳƻƴƛǎŞŜΣ ŀǳ ǎŜƛƴ 
ŘŜǎ 9ǘŀǘǎ ƳŜƳōǊŜǎΣ ŘŜ ƭΩŜȄǇƻǎƛǝƻƴ ŀǳ ōǊǳƛǘ Řŀƴǎ 
ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŀǳ ƳƻȅŜƴ ŘŜǎ ŎŀǊǘŜǎ 
ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜǎ ŘŜ ōǊǳƛǘ ŞǘŀōƭƛŜǎ ǇƻǳǊ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ 
ƳƻȅŜƴǎ ŀƴƴǳŜƭǎ Ł ƭϥŀƛŘŜΣ ŀ ƳƛƴƛƳŀΣ ŘŜǎ 
ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ ǇǊŞŎƻƴƛǎŞǎ ǇŀǊ ƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴ 
ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ Υ [ŘŜƴ ό[ŜǾŜƭ ŘŀȅπŜǾŜƴƛƴƎπƴƛƎƘǘύ Ŝǘ 
[ƴ ό[ŜǾŜƭ ƴƛƎƘǘύΦ 

¶ aŜǧǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǝƻƴǎ Ǿƛǎŀƴǘ Ł 
ǇǊŞǾŜƴƛǊ ƭŜǎ ŜũŜǘǎ Řǳ ōǊǳƛǘΣ Ł ǊŞŘǳƛǊŜΣ ǎƛ 
ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜΣ ƭŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘΩŜȄǇƻǎƛǝƻƴΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳϥŁ 
ƛŘŜƴǝŬŜǊ Ŝǘ ǇǊŞǎŜǊǾŜǊ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ ŎŀƭƳŜǎΦ Lƭ ǎΩŀƎƛǘ Ł 
ƭŀ Ŧƻƛǎ ŘŜ ǊŜŎŜƴǎŜǊ ƭŜǎ ŀŎǝƻƴǎ ŘŞƧŁ ǇǊƛǎŜǎ ƻǳ Ŝƴ 
ŎƻǳǊǎΣ Ŝǘ ŘŞŬƴƛǊ ŎŜƭƭŜǎ ŘƻǊŞƴŀǾŀƴǘ ǇǊŞǾǳŜǎ ǇƻǳǊ 
ƭŜǎ ǇǊƻŎƘŀƛƴŜǎ ŀƴƴŞŜǎΦ 

¶ LƴŦƻǊƳŜǊ ƭŜ ǇǳōƭƛŎ Ŝǘ ƭŜ ŦŀƛǊŜ ǇǊŜƴŘǊŜ ǇŀǊǘ ŀǳ 
ǇǊƻŎŜǎǎǳǎ ŘŜ ŘŞŎƛǎƛƻƴΦ 

[Ŝ ŎƘŀƳǇ ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎŜǘǘŜ ŘƛǊŜŎǘƛǾŜ ŎƻƴŎŜǊƴŜ 
les routes, les voies ferrées, les aéroports et les 
industries. Sont par contre exclus les bruits de 
voisinage, le bruit perçu sur les lieux de travail ou à 
ƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊ ŘŜǎ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝǘ ƭŜ ōǊǳƛǘ ǊŞǎǳƭǘŀƴǘ 
ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ƳƛƭƛǘŀƛǊŜǎΦ 

Pour la réalisation des cartes stratégiques de bruit et 
ƭŀ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎΣ ƭŜǎ ǇǊŜƳƛŝǊŜ Ŝǘ 
deuxième échéances ont été fixées en fonction de la 
taille des infrastructures et des agglomérations 
concernées : 

¶ мŝǊŜ ŞŎƘŞŀƴŎŜ Υ ол Ƨǳƛƴ нллт Ŝǘ му ƧǳƛƭƭŜǘ нллу 
ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎŀǊǘŜǎ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜǎ ŘŜ ōǊǳƛǘ Ǉǳƛǎ ƭŜǎ 
Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǝƻƴǎ ǊŜƭŀǝŦǎ ŀǳȄ ƎǊŀƴŘŜǎ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ όŀȄŜǎ ǊƻǳǝŜǊǎ Řƻƴǘ ƭŜ ǘǊŀŬŎ 
ŘŞǇŀǎǎŜ ƭŜǎ с Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǎ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ 
ǇŀǊ ŀƴΣ ŀȄŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Řƻƴǘ ƭŜ ǘǊŀŬŎ ŘŞǇŀǎǎŜ ƭŜǎ 
сл ллл ǇŀǎǎŀƎŜǎ ŘŜ ǘǊŀƛƴǎ ǇŀǊ ŀƴΣ ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ 

ŎƻƳǇǘŀƴǘ Ǉƭǳǎ ŘŜ рл ллл ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ǇŀǊ ŀƴύ Ŝǘ 
ŀǳȄ ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǝƻƴǎ ŘŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ нрл ллл 
ƘŀōƛǘŀƴǘǎΦ 

¶ нŝƳŜ ŞŎƘŞŀƴŎŜ Υ ол Ƨǳƛƴ нлмн Ŝǘ му ƧǳƛƭƭŜǘ нлмо 
ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎŀǊǘŜǎ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜǎ ŘŜ ōǊǳƛǘ Ǉǳƛǎ ƭŜǎ 
Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǝƻƴǎ ǊŜƭŀǝŦǎ ŀǳȄ ŀǳǘǊŜǎ ƎǊŀƴŘŜǎ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ όŀȄŜǎ ǊƻǳǝŜǊǎ Řƻƴǘ ƭŜ ǘǊŀŬŎ 
ŘŞǇŀǎǎŜ ƭŜǎ о Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘŜ ǇŀǎǎŀƎŜǎ ŘŜ ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ 
ǇŀǊ ŀƴΣ ŀȄŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Řƻƴǘ ƭŜ ǘǊŀŬŎ ŘŞǇŀǎǎŜ ƭŜǎ 
ол ллл ǇŀǎǎŀƎŜǎ ŘŜ ǘǊŀƛƴǎ ǇŀǊ ŀƴύ Ŝǘ ŀǳȄ 
ŀƎƎƭƻƳŞǊŀǝƻƴǎ ŎƻƳǇǊƛǎŜǎ ŜƴǘǊŜ млл ллл Ŝǘ 
нрл ллл ƘŀōƛǘŀƴǘǎΦ 

Les cartes et plans doivent ensuite être révisés au 
minimum tous les cinq ans. 

!ƛƴǎƛΣ Ŝƴ нлмтκнлмуΣ ŘŜǾǊŀ şǘǊŜ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ƭŀ 
révision dite de 3ème échéance ; en 2022/2023, celle 
de 4ème échéance et ainsi de suite. 

Des cartes stratégiques de bruit (CSB) et des plans de 
ǇǊŞǾŜƴǘƛƻƴ Řǳ ōǊǳƛǘ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ όtt.9ύ 
doivent être réalisés pour les grandes infrastructures 
ainsi que pour 14 intercommunalités de plus de 100 
000 habitants en Île-de-France 

Les autorités compétentes 

La désignation des autorités compétentes pour la 
ƳƛǎŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ ŘŜ ƭŀ ŘƛǊŜŎǘƛǾŜ ŀ ŞǘŞ ƭŀƛǎǎŞŜ Ł 
ƭΩŀǇǇǊŞŎƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ŎƘŀǉǳŜ 9ǘŀǘ ƳŜƳōǊŜΦ 

En France, les articles R. 572-1 à R.572-11 du Code de 
ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ŘŞfinissent les autorités 
compétentes pour la réalisation des cartes 
stratégiques de bruit et des plans de prévention du 
ōǊǳƛǘ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǉǳƛ Ŝƴ ŘŞŎƻǳƭŜƴǘΦ 

[Ω9ǘŀǘ ŀ ŀƛƴǎƛ ŎƻƴŦƛŞ Υ 

¶ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǝƻƴ ŘŜǎ ŎŀǊǘŜǎ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜǎ ŘŜ ōǊǳƛǘ ƭŜ 
ƭƻƴƎ ŘŜǎ ƎǊŀƴŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŀǳȄ ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ 
ƭΩ9ǘŀǘ Τ 

¶ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǝƻƴ ŘŜǎ ŎŀǊǘŜǎ ŘƛǘŜǎ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǝƻƴ Ł 
ǳƴ ŎŜǊǘŀƛƴ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞǎ 
όƳŞǘǊƻǇƻƭŜǎΣ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞǎ ǳǊōŀƛƴŜǎ ŘŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ 
млл ллл Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ Ŝǘ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞǎ 
ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǝƻƴ ŘŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ млл ллл Ƙŀōƛǘŀƴǘǎ Ŝǘ 
Řƻƴǘ ƭŀ ŘŜƴǎƛǘŞ ŘŜ ǇƻǇǳƭŀǝƻƴ Ŝǎǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊŜ Ł 
мллл ƘŀōƛǘŀƴǘǎκƪƳнύ Τ 

¶ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǝƻƴ ŘŜǎ tt.9 ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŀǳȄ 
ǎŜǊǾƛŎŜǎ ŘŜ ƭΩ9ǘŀǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ŘŜ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ 
ƴŀǝƻƴŀƭŜΣ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ŦŜǊǊŞŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ƎǊŀƴŘǎ 
ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ Ŝǘ ŀǳȄ ŀǳǘǊŜǎ ƎŜǎǝƻƴƴŀƛǊŜǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
ǾƻƛŜǎ ǊŜƭŜǾŀƴǘ ŘŜ ƭŜǳǊ ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜ Τ 

¶ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǝƻƴ ŘŜǎ tt.9 Řƛǘǎ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǝƻƴ ŀǳȄ 
ƳşƳŜǎ ƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞǎ ǉǳŜ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎŀǊǘŜǎ 
ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜǎ ŘŜ ōǊǳƛǘ ŘƛǘŜǎ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǝƻƴΦ 
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9ƴ OƭŜπŘŜπCǊŀƴŎŜ, les autorités compétentes sont : 

tƻǳǊ ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǝƻƴ ŘŜǎ ŎŀǊǘŜǎ ǎǘǊŀǘŞƎƛǉǳŜǎ ŘŜ ōǊǳƛǘ 

¶ [Ŝǎ tǊŞŦŜǘǎ ŘŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƎǊŀƴŘŜǎ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ǊƻǳǝŝǊŜǎ ŘŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ о Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘŜ 
ǾŞƘƛŎǳƭŜǎ ǇŀǊ ŀƴΣ ƭŜǎ ǾƻƛŜǎ ŦŜǊǊŞŜǎ ŘŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ ол 
ллл ǘǊŀƛƴǎ ǇŀǊ ŀƴ Ŝǘ ƭŜǎ ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ ŘŜ tŀǊƛǎπ/5DΣ 
tŀǊƛǎπ[.D Ŝǘ tŀǊƛǎπhǊƭȅύΦ 
 

¶ [Ŝǎ мп ƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞǎ ǎǳƛǾŀƴǘŜǎ Υ 
- ƭŀ aŞǘǊƻǇƻƭŜ Řǳ DǊŀƴŘ tŀǊƛǎ όмом 
ŎƻƳƳǳƴŜǎύ 

- ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ǳǊōŀƛƴŜ DǊŀƴŘ tŀǊƛǎ {ŜƛƴŜ Ŝǘ 
hƛǎŜ όто ŎƻƳƳǳƴŜǎύ 

- ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǝƻƴ tŀǊƛǎ 
±ŀƭƭŞŜ ŘŜ ƭŀ aŀǊƴŜ όмн ŎƻƳƳǳƴŜǎύ 

- ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǝƻƴ {ŀƛƴǘ 
DŜǊƳŀƛƴ .ƻǳŎƭŜǎ ŘŜ {ŜƛƴŜ όнл ŎƻƳƳǳƴŜǎύ 

- ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǝƻƴ ±ŜǊǎŀƛƭƭŜǎ 
DǊŀƴŘ tŀǊŎ όмф ŎƻƳƳǳƴŜǎύ 

- ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǝƻƴ {ŀƛƴǘ 
vǳŜƴǝƴ Ŝƴ ¸ǾŜƭƛƴŜǎ όмн ŎƻƳƳǳƴŜǎύ 

- ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǝƻƴ /ǆǳǊ 
ŘΩ9ǎǎƻƴƴŜ !ƎƎƭƻƳŞǊŀǝƻƴ όнм ŎƻƳƳǳƴŜǎύ 

- ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ tŀǊƛǎ {ŀŎƭŀȅ όнт ŎƻƳƳǳƴŜǎύ 
- ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǝƻƴ DǊŀƴŘ 
tŀǊƛǎ ǎǳŘ {ŜƛƴŜπ9ǎǎƻƴƴŜπ{ŞƴŀǊǘ όнп 
ŎƻƳƳǳƴŜǎύ 

- ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǝƻƴ ±ŀƭ 
ŘΩ̧ŜǊǊŜǎ ±ŀƭ ŘŜ {ŜƛƴŜ όф ŎƻƳƳǳƴŜǎύ 

- ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǝƻƴ /ŜǊƎȅ 
tƻƴǘƻƛǎŜ όмо ŎƻƳƳǳƴŜǎύ 

- ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǝƻƴ tƭŀƛƴŜ 
±ŀƭƭŞŜ όму ŎƻƳƳǳƴŜǎύ 

- ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǝƻƴ wƻƛǎǎȅ 
tŀȅǎ ŘŜ CǊŀƴŎŜ όпн ŎƻƳƳǳƴŜǎύ 

- ƭŀ ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǝƻƴ ŘŜ ±ŀƭ 
tŀǊƛǎƛǎ όмр ŎƻƳƳǳƴŜǎύΦ 

tƻǳǊ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǝƻƴ ŘŜǎ tt.9 

Au titre des PPBE dits de grandes infrastructures : 

¶ [Ŝǎ tǊŞŦŜǘǎ ŘŜ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŀǳǘƻǊƻǳǘŜǎ 
Ŝǘ ǊƻǳǘŜǎ ŘϥƛƴǘŞǊşǘ ƴŀǝƻƴŀƭ ƻǳ ŜǳǊƻǇŞŜƴΣ ƭŜǎ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜǎ Ŝǘ ƭŜǎ ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ ŘŜ 
tŀǊƛǎπ/5DΣ tŀǊƛǎπ[Ŝ .ƻǳǊƎŜǘ Ŝǘ tŀǊƛǎπhǊƭȅΦ 

¶ [Ŝǎ ŎƻƴǎŜƛƭǎ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀǳȄ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ 
ǊƻǳǝŜǊǎ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀǳȄΦ 

¶ [Ŝǎ ŎƻƳƳǳƴŜǎ ƻǳ ƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ 
ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ƎǊŀƴŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ 
ǊƻǳǝŝǊŜǎ ŎƻƴŎŜǊƴŞŜǎ ǊŜƭŜǾŀƴǘ ŘŜ ƭŜǳǊ 
ŎƻƳǇŞǘŜƴŎŜΦ 

Au titre ŘŜǎ tt.9 Řƛǘǎ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΣ ƭŜǎ ƳşƳŜǎ мп 
intercommunalités que pour les cartes stratégiques 
ŘŜ ōǊǳƛǘ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴΦ 
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