«
{ruitparif
-

Observatoire du bruit

3 fleceFrance

Campagne de mesure du bruit
|l e Il ong de | daut

Mesures realisées de mars a mai 2017

Date de publication : Novem bre 2017

Bruitparif & 32 boulevard Ornano - 93200 Saint-Denis - téléphon e : 01 83 65 40 40 - mél : demande @bruitparif.fr - www.bruitparif.fr




Sommaire

L. CONEEXIE et et e 1
2. Rappel s dodoac.oUus.t i gl i 3
2.1, QUEIQUES AEFINILIONS  .iiiieieiiie e e e s e e et e e st e e et e e s ate e e steeesaeesnteeenneesnrneennees 3
2.2. Périodes réglementaires et periodes SPECIfIQUES ...ooeiiiiiiiiiiie e 5
2.3, Indicateurs de DrUit ULIISES .....cciiciieiieiieiie sttt et et e ssaesnaesaeenseenneenneas 5
Y 1T 0 | S0 [N (=) (=] =T oo OSSR 6
2.5, RaPPEIS FEGIEMENTAINES  ...cuiieiiiiiiieieeie ettt bbbt e s he et e b e s b e e b ebesaeenbesaeeneees 7
3. DescCription deS MESUIES  .....ieiiiiiieeeiiiie e et e et e e e e 9
3.1. Localisation des SItES A MESUME  .....oiiiiiiiiieiee ettt st st e e e st e aeesteesbeesbeesaeesee s 9
3.2. Matériels utiliSés et IMpPIantation  .......cociiiie e 11
3.2.1. Mesures temporaires (campagne de MESUIE) ..iiviiiiiiiiieieeeeieiereirirrteereeeeerereeeeerereereerernrrree 11
3.2.2. Site semi-permanent de SUIVI SUI 3 MOIS  ...oicueiiiiiiiiiie ettt et e e e e sbeeeeeeaes 12
3.3. Traitement des dONNEES ACOUSHIQUES  ...ooiiiiiiiiiiieeie ettt sttt e b et 13
3.4, Conditions MALEOIOIOGIGUES  .eiiiiiiiieiieiie ettt ettt ettt e b e b e e s e e e b e e b nbe e 13
3.4.1. Influence métrologique des conditions MELEOrologiqUES  ..ooiiiiiiiiiiiiiieee e 13
3.4.2. Influence physique des conditions MEtEOrologiqUES ...ooiiiiiiiiiiiiieee e 14
3.4.3. Influence physique des  chauSSEES NUMIAES .........eeeiiiiiiiiiiiiiii e 14
3.4.4. Conditions météorologiques pendant la campagne de mesure e 14
3.5. Disponibilité des dONNEES ACOUSLIQUES  ..ocvieiiiieiiiie et stee e ee e e tre e sre e st e e st e e e e e are e e 15
3.6. Traitement des données de trafiC FOULIEr  ..ooiiiiiiieiie e 16
3.6.1. DEDItS tOUS VENICUIES ...ttt e et e e e st e e e s ste e e s nnbeeeeeanes 16
G T T2 I = oo Yo o £ o U o [ PP PPPPPRNS 18
I G Y1 (=111 T T PP TP PP PPRSPPON 20
4. Principaux résultats de Mesure .........coociiiiiiiiiiieee e, 22
4.1. Indicateurs SONOres ENergetiques MOYENS  ...oiiiiiieiiieeiee e stee e stee sttt re et sbeesbeeseesaeesinesnneens 22
T N o U T £ @ UL = o =S PUREER 22
4.1.2. TOUS JOUIS CONFONAUS ...ccoiiiiiiiiiiie et e et e e e et e e e e e e e e snbae e e e e e e sannnes 26
4.2. Analyse des cycles temporels du NIVEAU SONOIE ....eeeeeiiiieeeciee e e e e e e e e snae e 30
4.3. Impacts des pics de bruit iNtemMpPESHIfS  ..ooiii i 31
44, Il lustration de | 6i mpact des..chauss.®es..hunB2des sur
45. I'Il'lustration de | 6efficac.i.t.®..ddun..®c.r.an..acddustique
4.6. Synthése des résultats e MESUIE ..o bbb s e sreeseee 34
5. Ajustement de la cartographie du bruit ..., 36
L0t O O 0 1= (=SSR 36
LI V1= 1 Lo T [ TSRS 36
R TV 1o {1 1= o [0 T 1T To (= 1= RS T 37
5.4. Reésultats des cartographies produiteS  ......cccceiiiiii i 37
6. Syntheése et recommandations ............ooooiiiiiiiiiiiiiiin e 42
ANNEXE 1- Matériels utilisés et périodes de mesures exploitées  .......oooccvveveeiiiicciiie e 45
ANNEXE 2- Fiches de résultats Par SItE  .......ooiiiiiiiiiiiiee ettt e e beeee e 46
ANNEXE 39 Variations moyennes horaires des niveaux de bruit sur les sites de mesure  ........... 93

ANNEXE 406 Conditions de trafics prises en considération pour la modélisation ~ .........ccccee 101



Campagne de mesure du bruit le long des autoroutes AGA et A6B
Mars a mai 2017

1. Contexte

Léautoroute A6 constitue wun axe dpourtlertransisepteParisetleut i er
Sud dledetFiance . Entre la commune de Chevilly -Larue et Paris, elle se compose de  deux axes

i mbri guw®sdaln®u | dautre, LOARAAAcCceitr d DpAGBd aux voies centr
correspond aux voies exté rieures. Ces deux infrastructures se dissocient au niveau de la commune

dd Ar cueArejoint bl@rshl6a port e etd @rAl6@Barnsa porte doltalie.

Ces deux infrastructures imbriquées générent un trafic cumulé de 251 000 véhicules par jour en
moyenne (s ource Di RIF 2014) quitraverse nt plusieurs communesdu t err it oire de | 8EPT T
Seine Biévre au sein de la Métropole du Grand Paris. Sur certaines sections, comme cela peut -étre
| e ¢ a sHay-les-Ro8es, ce sont 12 a 14 voies de circulaton (avec | es bretauil es di
traversent letissuurbain, f ai sant de cet axe A6A/ A6B | dautoroute | &

La carte stratégique du bruit des grandes infrastructures routieéres (plus de 3 millions de
véhicules/an) élaborée par modélisation par la Direction territoriale Tle  -de -France du C erema dans
le cadre de la directive européenne 2002/49/ CE avait mis en évidence des d épassements
potentiels des valeurs limites réglementaires dan s plusieurs secteurs de ce territoire densément

peuplé (cf. c arte ci -dessous). De | 0 de 7dQ0riverains| e | ong de | Opawradientraiosit e A6
résider dans des batiments considérés comme des points noirs de bruit, et bien plus nombreux sont
ceux soumis a une géne sonore incessante bien que les valeurs limit es ne soient pas dépassées.

Batiments sensibles (habitation, santé ou éducation) et principaux secteurs
potentiellement soumis a des niveaux de bruit qui dépassent les valeurs limites réglementaires
(ici pour |l 6indicateur Lden) ;
Source des données : Cerema DTer IdF

Nombre dBabitantspotentiellement

exposés aulela des valeurs limites poy Lden >68dB(A)| Ln >62dB(A)

le bruitroutier

Arcueil 680 273

Cachan 175 100

ChevillyLarue 834 693

Fresnes 0 0

Gentilly 1169 222

L'HaylesRoses 2749 695

Le KremlirBicétre 1150 6

Villejuif 407 282
Batiments
| Non habité
[ ] Habite

- Habité et dans la zone de dépassement

- Etablissements sensibles en zone de dépassement
Zones en dépassement de la valeur limite

Lden > 68 dB(A)
Source : DTer-IdF Cerema, IAU-IF - Réalisé par Bruitpari, juin 2016
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Afin ddaffiner | a des niveaux ssenarescréels auxquels sont exposés les populations
riveraines de ces autoroutes A6AetA6B , et sur sol | i ci tHaytles-BosesBuwitpMiba r e de
propos® | a r @nelcanpaghe de mesdrd sur les communes de Gentilly, le Kremlin -

Bicétre, Arcueil, Cachan, L & H-ke®Roses, Villejuif et Chevilly -Larue. 22 sites ont été documentés a
| 6 ai dmesules temporaires ( durée allant de 7 a 10 jours) réal isées entre le 24 mars et le 10 mai
2017 et un site a été instrumenté sur une période plus longue entre le 24 mars et le 7 juillet 2017.

Les mesures ont été assurées au moyen de valises et de coffrets autonomes munis de sonometres

de classe métrologique 1. Les points ont été positionnés en privilégiant une installation du

microphone a 2 metres en facade de s béatiments selon les recommandations de la norme NFS 31-

085 relative au mesurage du bruit d0 au trafic routier. Lor sque | 6enstf al-lagti oo ®t ai t
possible pour des questions logistiques ou faute de riverain volontaire, les coffrets de mesure ont

®t ® positionn®s sur des poteamnxt did®et ai dadaigmmeubl é c

Le présent rapport présente les résultats d 6 a n a dey cetee campagne de mesure.
Anoterque | es niveaux de bruit ® ®mentaires au pas de temp

des indicateurs de bruit calculé s sont disponibles en ligne sur la plateforme internet  de Bruitparif :
http://rumeur.bruitparif.fr

Remerciements

Bruitparif tient & remercier toutes les personnes qui se sont mobilisées pour permettre la réalisation

de cette campagne de mesur e, en premier l'ieu I es riwv
facade de leur logement ou dans leur jardin le matériel de mes ure, les associations de riverains qui

nous ont fait part de leur perception des nuisances sonores, ainsi que les services des collectivités

qui se sont investis aux ¢!t ®s des ®qui pes de Bruitparif dans
dd®c hant i | Nos mmeaceg enents vo nt aussi aux équipes de la DIRIF pour la transmission des
donn®es issues des comptages de trafic effectu®es sur
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2. Rappel s doboacoustique

2.1. Quelques définitions

Le bruit e s t un oOph®nom ne acoustique produisant une sensat
g°nanted (AFND®R5)NF G&8B&hst wun son qui d ®rLa gégeeassocée®Rep | a "t o

un bruit est une notion pour partie subjective qui peut étre ressentie de man iere trés variable d'un
individu a l'autre. Elle dépend en effet de facteurs acoustigues comme le niveau sonore, les
fréquences, le caractére continu ou intempestif d ubruit, la dur ®e ddexpositi

facteurs de sensibilité individuelle comme no tre état physique et moral, notre patrimoine
biologique, notre culture et notre histoire individuelle qui conditionnent notre relation au bruit. Nous

ne sommes ainsi pas tous égaux devant le bruit. Ils & a v cepeadant nécessaire de  caractériser le
bruit de maniére quantitative a travers des valeurs chiffrées représentant son intensité, sa
fréquence et sa fluctuation dans le temps.

La sensation sonore per-ue par | 6oreille humaine d®pen
L'impression de son fort ou doux dép end principalement de la valeur de la pression acoustique, qui

est | a petite variation de pression atmosph®rique qui
L6oreille humaine distingue des niveaux de opascald)@at i ons
tr s forts (de | dordre de 200 pascal s), ce qui va du
supersonique. En outre, la sensibilité de l'oreille est relative, c'est ~ -a-dire qu'une augmentation de la

pression acoustique de 1 Pa a 1,5 Pa est percue comme identique & une augmentation de 0,1 Pa

a 0,15 Pa. Ce qui compte, c'est le mu ltiplicateur (dans les deux cas, x 1,5). Aussi, pour faciliter la
communication, la pression sonore s'exprime généralement en décibel (dB). C'est une grandeur

sans dimension, un décibel étant défini comme dix fois le logarithme décimal du rapport de

puissance entre la pression acoustique et la valeur de référence qui correspond a un son

pratiqguement imperceptible (Po = 20 micropascals).

Léaddition des d®ci bel s
Dufat de | 6utilisation de cette ®chelle I ogarithmique, I
arithmétique.

Ainsi, |l or sque deux sources sonores de m° me intensit
d®ci bel s. Par exempl e, | addiutni o et i  asidan pacde " 6A20DB dB
Ceci revient a dire que , lorsque le trafic routier double, toutes choses égales par ailleurs, le bruit est

augmenté de 3 dB.

60 63

Multiplier pa r 10 la source de bruit revient, pour les mémes raison s, a augmenter le niveau sonore
de 10 dB.

70 70
60 60 60 60 P e —
pr— | P— o’,’.‘\ Sl— T — ——
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Lorsquédi

I y a 10 dB do®cart entre 2 sources sonores,
ni veau. Cboe

st ce qudon appelle ¢ | 6effet de masque €.

La relation entre niveau sonore et sensation auditive

La sensation auditive ne varie pas de mani  ére linéaire avec la variation du niveau sonore. Ainsi,

une différence de 3 dB (énergie sonore multipliée par deux) sera perceptible mais il faudra un

®cart de 10 dB (®nergie sonor e implrteispliio®@e dparn BbO)uipo w
fort.

Augmenter le niveau Cdest multipl

C'est faire varier la sensation auditive :
sonore de : sonore par :

On fait la différence entre deux lieux ou le
3dB 2 niveau diff re de 3 dBpas
a une sensation multipliée par deux.

Nettement : on ressent une aggravation ou on

5dB 3 constate nettement une amélioration lorsque le
bruit augmente ou diminue de 5 dB.
10dB 10 Comme si le bruit était deux fois plus fort.
Comme si le bruit était 4 fois plus fort. Une
20 dB 100 variation de 20 dB peut réveiller ou distraire

| attention.
Comme si le bruit était 30 fois plus fort. Une
50d8 100 000 variation brutale de 50 dB fait sursauter.
La sensibilité de I'oreille varie également selon la fréquence du son.
L'oreille humaine pergoit les sons dans une gamme de fréquence qui va de 20 hertz (trés grave) a
20 000 hertz (trés aigu). En de- "~ de 20 Hz, r gnent l es infrasons
percevoir, mais que nous pouvons ressentir,  en particulier dans notre cage thoracique. Au -dela de
20 000 Hz, on parle do6ultrasons, ®gal ement r®ser v®s
chiens, des dauphins ou des chauves -souris notamment.
Léoreille humaine ndest pcanauxdiéfdrentestdfréqeenatse Salsensibitité ese¢  f
la plus grande aux fréquences moyennes qui correspondent aux fréquences conversationnelles.
Ainsi, h ni veau ®quivalent, un son grave sera per-u m
pour laquelle a été créée une unité physiologique de mesure du niveau sonore tenant compte de
cette sensibilité particuliere :  le décibel A ou dB(A)
| B B I T0I0 Trnne
.lo - ettt b0 _— - ! |

* Courbe de pondération A
Po

1
| | | |
| |

Fensibie e oreille
| T !
| i
60 ] foefonnd,
10 20 30 4050 100 Hr 500 Ik 5k 14
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Le bruit peut avoir des impacts sur la santé dés lors que les niveaux dépassent 40 dB(A) en

moyenne sur la nuit ou 55 dB(A) en moyenne le jour (source : OMS). Ces effets extra -auditifs du bruit

peuvent se manifester par de la fatigue, du stress, des troubles du sommeil, des troubles de

| 8 hume utroubleslcarsio -vascul ai res, des htousvblage,ddel dapgree r e

2.2. Périodes réglementaires et périodes spécifiques

Dans le but de calculer et de représenter graphiquement les différents indicateurs acoustiques
présentés dans les chapitre s suivants, des périodes et des intervalles sont utilisés.

Les p®riodes diurnes et nocturnes, tell es que d®finies:c
considérer :

- la période diurne est comprise entre 6h et 22h ;

- la période nocturne est comprise entre 22h et 6h

Pour éviter de « couper » en deux la période de nuit (22h-6h), les calculs et les représentation s
graphique s des données sont effectué s sur des journées allant de 22h & 22h. Ainsi la journée du
mardi 24 novembre, par exemple, co mmence le lundi 23 novembre a 22h et se termine le mardi 24
novembre a 22h.

Les conditions de trafic routier sont susceptibles de varier significativement entre les jours de

semaine et le week -end . Pour mettre en ®vidence | 0smveaucde de <ce
bruit, ces derniers sont calculés en dissociant les jours de semaine, appelés Jours Ouvrables (aussi
notés « JO »), des jours de week -end, appelés Week -end (aussi notés « WEe ) . Lédensembl e

journées, sans distinction, est noté « Tous les Jours Confondus » («TJC »).

A titre ddi nf or nAcantre Evolution moyenne du débit horaire par type de journée
repr®sente | ®vol ut 94240-LHAY -LES-ROSES-CASTORS
. . . L, 18000
débit horaire par type de journee sur o0
le site des « Castors ». 14000

On observe une grande différence

Débit {véhrh)
g
5]

dans le profil des variations horaires de 000
trafic observ ées les jours ouvrables (du 4000
lundi au vendredi) par rapport aux o0
journées de week -end. us TS EF T T LT E ST EEE ST EEF S

S N P I IS F I
§F S

2.3. Indicateurs de bruit utilisés

La grandeur élémentaire  qui a été mesurée et stockée estle LAeq,1s. | | sdagit du niveal
exprimé en dB(A), relevé toutes les se  condes.

A partir de ce niveau élémentaire, il est possible de calculer des moyennes énergétiques sur des
périodes définies. Ainsi, il est possible de calculer des moyennes énergétiq ues par pas d 6 u heure
(LAeq,1h), sur 24h (LAeq, 24h) ou sur toute autre p  ériode.

Le rapport présente notamment les résultats des indicateurs réglementaires LAeq 6 -22h et LAeq 22 -

6h calculés respectivement pour les périodes diurne (période comprise entre 6h et 22h) et

nocturne (période comprise entre 22 et 6h) , les niveaux de bruit moyens au pas de temps horaire

ainsique | i ndi cat.eurdiln@MEN at eur LDEN est un indicateur har
qgui ti ent ¢ o mpan&eaudaquivhlent, e méme Bruit sera percu plus génant la nuit que

le jour. Cet indicateur est calculé sur la base des niveaux équivalents sur les trois périodes de jour

(6-18h), de soirée (18-22h) et de nuit (22-6h), auxquels sont appliqués des termes correctifs

majorants, prenant en compte un critére de sensibilité accrue en fo nction de la période. Ainsi, on

ajoute 5 dB(A) en soirée et 10 dB(A) la nuit.

Bruitparif 5
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Les sour ces sonor es

traitement s pour le calcul des indicateurs

ntempestives |
bruyants et tous les événements sonores non représentatifs du trafic routie
liés au bruit routier

es plus
r) ont été éliminés des

. Ces derniers représentent donc le

bruit pouvant étre associé directement a la contribution routiére (bruit de roulement des véhicules

et bruit des moteurs)
routier.

En outre, le rapport

événementiels sont utilisés : il sbdagi't de | 8indicateur LAmax qui re
seconde | e pl us fort mesur ® au cour s du pic de bru
événementielle qui correspond a la différence entre ce tte valeur de LAmax et le niveau de bruit

préexi stant avant | a survenue de | 6®v®nement

2.4. Valeurs de référence

L6 OMS ai nsi gue |l es agences sanitaires cC omme | 6 Anse
épidémiologiques menées par diverses équipes de recherche po ur évaluer les risques sanitaires du

bruit et recommander des valeurs guide au -del desquell es | 6exposition r®
ri sqgue pour | a sant®. Ces valeurs guides sont mises °

au sens de la norme NFS 31-085 relative au mesurage du bruit d0 au trafic

présente aussi une analyse sur un site des pics de bruit qui viennent se
surajouter au bruit plus continu de la circulation routiére. Pour cette analyse, des ind

icateurs dits

des connaissances.

Effets sanitaires

Principa les valeurs guide concernant les effets sanitaires du bruit

Valeurs guide relatives aux effets sanitaires

Seuils retenus Effets mesurés Références
Lden = 50 dB(A) en extérieur (bruit incident) . ‘s OMS 2017
. . A confirmer Santé en général (en cours de
Santé en général validation)
Ln = 40 dB(A) en extérieur (bruit incident) Santé en général OMS 2009
Accroissement de [l'activité motrice
durant le sommeil OMS 2009
Ln = 42 dB(A) en extérieur (bruit incident) Perturbation du sommeil ANSES 2013
(autodéclaration)
Perturbation  du Insomnie environnementale
sommeil Modification de la structure du sommeil
LAmax = 35 dB(A) de nuit en intérieur Activation de R OMS 2009
encéphalogramme («arousal»)
LAmax =42 dB(A) de nuit en intérieur Eveil durant la nuit OMS 2009
!‘qu D=2 = SUEE QR Em eEmE (o Géne exprimée modérée/sérieuse OMS 1999
incident)
Géne Lden = 42 dB(A) en extérieur (bruit incident) Géne exprimée OMS 2011
LAmax = 65 dB(A) en extérieur (bruit incident) Géne exprimée Ma”'gi T;gg‘zm et
“ | Ld = 57,5 dB(A) en extérieur (bruit incident) Risques d'accidents cardiovasculaires OMS 2011
Effets sur e - -
systéme Ln = 50 dB(A) en extérieur (bruit incident) R!sques d,.h ypertension OMS 2009
cardiovasculaire Risques d'infarctus du myocarde
Ln = 55 dB(A) en extérieur (bruit incident) Effets cardiovasculaires OMS 2009
Ldn =50 dB(A) en extérieur (bruit incident) Diminution des performances cognitives OMS 2011
Diminution des . s Perturbation de | 8 i| ZieglerJ.C.etal.
performances Bruit de fond durant la classe (intérieur) = 35 dB(A)
scolaires parole 2005
LAmax = 50 dB(A) de jour en intérieur Intelligibilité de la parole a 1 m Afnor NF S31047
LAeq 24h = 70 dB(A) en intérieur comme en
extérieur
LAeq 1h = 85 dB(A) pour écoute de musique au OMS 1999
Effets s uifcasqueoudanslieux publics Risques auditifs (en cours de
Moins de 5 événements festifs par an avec réactualisation)
LAeq 4h =100 dB(A)
LAmax = 110 dB(A)

Bruitparif
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Les bruits des transports et des activit®s i ndustrie
réglementaires ainsi que de valeurs de recommandation pour la gestion du bruit.

Ces valeurs sont présentées dans les deux tableaux ci -dessous :

Valeurs limites réglementaires

Niveaux de bruit seuils en dB(A) a
I'extérieur et en fonction de la source
Indicateur sonore Références
Bruit Bruit Bruit des Bruit
routier | ferroviaire | aéronefs |industriel

Valeurs de recommandation pour la gestion du bruit

Niveaux de bruit seuils en dB(A) a
I'extérieur et en fonction de la source

Indicateur sonore Références

Bruit Bruit Bruit des Bruit
routier | ferroviaire | aéronefs |industriel

NAB5 (sur 24h) en extérieur (bruit incident) - - 100 - R?ACC(:)QLT gzd(;ggg‘;'
NAB2 (sur 24h) en extérieur (bruit incident) - - 200 - R?ACC(:)QLT gzd(;ggg‘;'
NA70,night en extérieur (bruit incident) 10 Avis dmu;itgoH(;F du’6
2.5. Rappels réglementaires
Ce chapitre vise a rappeler les principaux textes réglementaires relatifs au bruit des infrastructures
routitres. La | i st e des t easexbastive,seuld tes textee $ plup importants sont repris

ICI.

- Décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement sonore des infrastructures de transports

terrestres (et modifiantle code de | a construction et de | 6habitation
- Arrété du 23 juillet 2013 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports
terrestr es et 7 1 01 s ol eesditimenta cdddhsatbiigue i on dans | es sect e
le bruit.
- Directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002 relatve © | 0 ®t abl i ssement des ceé
et des plans de pr®vention du bruit dans | denvironne:l

- Circulaire du 12 juin 2001 , relatve & | dobservatoire du bruit des tran:
résorption des points noirs de b ruit.

- Décret n° 2002 -867 du 3 mai 2002 ( et |l darr°t® de | a m°me date), pr ®
subventions accord®es par | 6Et at Cc 0 acoustigue aestpointse s o p ®r
noirs du bruit des réseaux routiers et ferroviaires nationaux.

Bruitparif 7
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- Circulaire du 25 mai 2004 relative aux instructions a suivre concernant les observatoires du bruit
des transports terrestres, le recensement des points noirs bruit et | a résorption des points noirs
des réseaux routiers et ferroviaires nationaux.

Pour les infrastructures de transports terrestres, la réglementation frangaise a introduit les notions de

«zone de bruit critique » et de «point noir bruit » Une zone de brui t critique est une zone urbanisée

relativement continue ou les indicateurs de géne, évalués en facade des batiments, et résultant

de | 6exposition ° | densemble des infrastructures de tr

est significative, dépas sent, ou risquent de dépasser a terme, la valeur limi te définie dans le
tableau ci -apré s (seules les valeurs pour le bruit routier y sont exposées).

Valeurs limites relatives aux contributions sonores en dB(A)
Si une seule de ces valeurs est dépassée, le  batiment peut étre qualifié de point noir

Indicateurs de bruit Route
LAeq (6h -22h)1 70
LAeq (22h -6h)? 65
LDEN
(bruit incident) 68
Lnight
(bruit incident) 62
Un point noir de bruit est un batiment sensible (b©ti ment compos® de |l ocaux ~ US
ddenseignement , de soins, d e losabsé dafis ulmewzond dedbwit dritiqgue s oc i al
(zone ou les valeurs limites sont dépassées) etquirépond aux crit r és sddveon tr®rdidaarvi
été construit avant l a cr®ation ou | a modification de | dinfre:
(date de I darr°t® relatif " Il i sol ement acoustique de
I'espace extérieur).
11l sdagit des indicateurs ®Vaddes@enétres fe?mées, mesualdes selon lanorane NF SBe s -085

(bruit routier)
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Campagne de mesure du bruit le long des autoroutes AGA et A6B
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3. Description des mesure s

3.1. Localisation d es sites de mesure

La carte et le tableau ci  -aprés présente nt la localisation des sites de mesure .

Le pl an dd®chantil]l
concernées en tenant compte
associations de riverains.

onnage a ®t ® ®t abli en concertat
également de s

remont ®e s ndapportéds @ar ceatdineso
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Campagne de mesure du bruit le long des autoroutes A6A et A6B

Mars a mai 2017

Localisation des points de mesure

Nom rumeur Commune Coord GPS Adresse Etage Ha(Lrth]()aur m.ggiﬁe D'Stal,?:: e Type batiments
94110-ARCUEI-CHAPERON-VERT Arcue il 48.811927, 2.337663 9 place Camille Blanc R+4 12 Facade 40 m Collectif
94110-ARCUEI:-CHERCHEFEUILLE Arcueil 48.802206, 2.341268 1 cité du Cherchefeuille R+5 14 Facgade 30m Collectif

94110-ARCUEIL-DESMOULINS Arcueil 48.79732, 2.3447 84 rue Camille Desmoulins R+1 4 Champ libre 15m Pavillonnaire
94110-ARCUEI-ECOLEKERGOMARD Arcueil 48.80101, 2.34411 29-41 avenue Gabriel Péri RdC 4 Fagade 32m Groupe scolaire
94230-CACHAN -ARTS Cachan 48.789852,2.342471 22 allée des Arts R+1 4 Champ libre 100 m Pavillonnaire
94230-CACHAN -PERI Cachan 48.795680, 2.343051 44 rue Gabriel Péri R+2 6 Facade 110 m Pavillonnaire
94240-LH A tLESROSESACACIAS L 6 H-e®Roses 48.773463, 2.347334 96 rue de Chevilly R+12 32 Facade 80 m Collectif
94240-LH A tLESROSESBIBLIOTHEQUE L & H-le®Roses 48.778458, 2.345285 21 rue Henri Thirard R+3 10 Facade 50 m Equipement municipal
94240-LH A L ESROSESCASTORS L 6 H-e®Roses 48.780329, 2.347960 37 rue Ulysse Benne RdC Facade 70 m Pavillonnaire
94240-LH A tLESROSESDE-GAULLE L 6 H-lessRoses 48.783189, 2.344960 73 Av. du Général de Gaulle R+3 Facade 100 m Collectif
94240-LH A tLESROSESGUESDE L 6 H-le®Roses 48.786205, 2.344691 39 rue Jules Guesde R+1 Facade 50 m Pavillonnaire
94240-LH A L ESROSESMVINOU L 6 H-tewRoses 48.774170, 2.345173 Cité Minou, 66 rue de Chevilly R+3 10 Facade 30 m Collectif
94240-LH A L ESROSESPASTEUR L 6 H-e®Roses 48.776021, 2.345186 10 rue Pasteur R+1 4 Facade 40 m Pavillonnaire
94240-LH A tLESROSESPERVENCHE L 6 H-kessRoses  48.77743, 2.3472 3 rue Pervenche R+15 41 Facade 50 m Collectif
94240-LH A tLESROSESPICARDIE L 6 H-le®Roses 48.777622, 2.344470 8 rue de Picardie R+7 19 Facade 100 m Collectif
94240-LH A tLESROSESSTADE L 6 H-tewRoses 48.773598, 2.343601 3 allée du Stade R+18 47 Facade 130 m Collectif
94250-GENTILLYROLLAND Gentilly 48.81492, 2.33704 38 rue Romain Rolland R+1 4 Facade 30m Pavillonnaire
94270-KREMLINBICETREPERI Kremlin-Bicétre 48.814596, 2.356012 28 rue Elisée Reclus R+1 4 Champ libre 20m Collectif
94550-CHEVILL¥CROIX-DU-SUD Chevilly -Larue  48.768832, 2.342047 9 avenue de la Croix du Sud R+5 14 Facade 110 m Collectif
94550-CHEVILLYJARDINSDU-SUD  Chevilly -Larue  48.771551, 2.343870 76 Av. du Général de Gaulle R+3 9 Facade 100 m Collectif
94800-VILLEJUIBRUYERES Villejuif 48.789053,2.347207 avenue de la République R+1 Champ libre 150 m Espace vert
94800-VILLEJUIFDESMOULINS Villejuif 48.796265, 2.345277 75 rue Camille Desmoulins R+3 12 Champ libre 25m Collectif
94800-VILLEJUIFGAITE Villejuif 48.7871, 2.3482 31 rue de la Gaité R+1 4 Champ libre 150 m Pavillonnaire

Bruitparif
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Campagne de mesure du bruit le long des autoroutes AGA et A6B
Mars a mai 2017

3.2. Matériels utilisés et implantat ion

3.2.1. Mesures temporaires (campagne de mesure)

Les mesures temporaires ont été réalisées au moyen de sonometres de classe métrologique 1 de

type Rion NL52. Ces mat ®r i el sousfaoraditatidn 6 Gdfracaéaliséd b®tea |l onnag
24 mois au Laboratoire Naainsi quea dl 6 adudtfcatians périodiques régulieres
complémentaires réalisées par le laboratoire de  Bruitparif.

La durée de mesure effectuée avec ce type de dispositif est de | 6dordre db6une s
systemes ont été installés en facade de batiment (installation privilégi €e) ou sur des poteaux

dd®cl ai r ag eenvranbdlnmétees de hauteur par rapport au sol |l orsqudil ndé®t ait
de trouver un point ddaccroche en fa-ade faute de riv
ddordre pratique.

Les vues ci-dessous montrent des exemples de systémes de mesure en situation sur site.

Mesures temporaires

H7

Mesure en facade Mesure sur poteau d@

Bruitparif 11



Campagne de mesure du bruit le long des autoroutes AGA et A6B
Mars a mai 2017

3.2.2. Site semi-permanent _de suivi sur 3 mois

Un des sites (quartier des Castors a L 6 H-eeRoses) a ®t® ®qui p® dbéune statio
moyen terme pour assurer un suivi sur 3 moi s. I'l sbdagi
installée dans un jardin et raccordée au courant électrique

Microphone de la station «  des Castors » Station Opera

La station semi -permanente a été ®qui p®e doéun di spositif de t ®la®c ommu
télétransmission périodique des données.

La liste compléte des sites et des matériels ut ilisés est fournie en annexe 1 .

Bruitparif 12



Campagne de mesure du bruit le long des autoroutes AGA et A6B
Mars & mai 2017

3.3. Traitement des données acoustiques

Les mesures sont réalisées conformément a la norme NFS 31 -085 relative au mesurage du bruit
routierrLa campagne de mes ur eentre fiee2d marscele 10 mai R0&7 . Une interruption
de la campagne a été opérée au co urs des vacances sc olaires de P& ques. La station semi-
permanente a été installée entre le 24 mars et le 7 juillet 2017

Les périodes non représentatives  du bruit d0 au trafic routier  ont été marquées et non prises en

compte pour le calcul des indicateurs de bruit routier. llp e ut sdésmfiiodes de manipulation

des matériels et de calibrage des sonomeétres en début et en fin de mesure, de perturbations
exceptionnelles de type travaux , entretien des espaces verts, bruit de personnes a proximité du

microphone . Les période s de circulation réduite dufat de travaux nocturneagsisur |
gue les périodes de vacances scolaires et les jours fériés ont également été exclues des calculs des
indicateurs réglementaires

Les périodes présentant des conditions météorolog iques non propices a la réalisation de mesures

de bruit (période de pluie et /ou de vent fort) ont également été  exclues, notamment pour
sdaffranchir de | 6effet de | a pluie rendant |l es chaus
contact pneu/chaussée . A titre indicatif, ce rapport présente  toutefois une exploitation de

données surdes p®r i odes de pluie pour mettre en ®vidence | 8i

niveaux de bruit

Des corrections forfaitair es ont été apportées aux données afin de se ramener dans les conditions
normatives et pouvoir calculer les indicateurs réglementaires

- Pour |l es mesures r®alis®es ~ 2den h®tismemt aviaditn dlidaa
doit étre évalué pour du brui t incideatdi (edéet bruit qui p®n®t r er
logement si la fenétre était ouverte). Les données mesurées a 2 metres en avant de la
facade doivent ainsi étre corrigées de -3 dB(A) afin de ne pas tenir compte de la derniére
réflexion du son sur la facade.

- Pour |l es mesures r®alis®es en champ ldiobn®esi hné6sdag
pas °tre corrig®es pour <calculer | &dindicateur LDEN

dB(A) pour le calcul des indicateurs LAeq par périodes réglementaires (conditions de la
norme NFS 31-085).

3.4. Conditions météorologiques

Les conditions météorologiques peuvent influencer la mesure acoustiqu e de plusieurs maniéres.

3.4.1. Influence métrologigue d _es conditions météorologiques

Lapremiere i nfluence est doéordre m®trol ogiqgue et affecte |
est trop élevé, il va générer un  souffle au niveau du microphone qui peut dans certains cas devenir
pr®pond®r ant par rapport au bruit a ctévisera @dt imppateest | don  c
dbdaut ant pl us marqu® que |l e bruit ambi ant - caract ®r i
pluie perturbe également la qualité métrologique de la mesure. Aussi, la norme NF S 31 -085 relative
a la caractérisation et au mesurag e du bruit dG au trafic routier préconise de réaliser les mesures
de bruit en absence de précipitations importantes et lorsque la v itesse de vent ne dépasse pas :

1 3 m/s pour un niveau sonore inférieur a 60 dB(A),

1 5 m/s pour un niveau sonor e compris entre 6 0 et 70 dB(A),

1 7 m/s pour un niveau sonore supérieur a 70 dB(A).

Les données météorologiques ont été relevé esau niveau de la station Météo France située dans le

parc Montsouris (Paris 14 me) afin doéidentifiems | es
météorologiques étaient susceptibles de perturb er significativement la mesure.  Ces périodes ont

été exclues des données acoustiques exploitées.
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Campagne de mesure du bruit le long des autoroutes AGA et A6B
Mars & mai 2017

3.4.2. Influence physigue d _es conditions météorologiques

La seconde influence concerne le phénoméne physique de propagation du bruit dans le milieu
ambiant et affecte la valeur du niveau sonore . Ainsi, par exemple, la valeur de bruit mesurée en un

point donné va varier en fonction du vent porteur ou contraire en tre la source de bruit et le point
déobservation. Si l e vent est porteur, |l es niveaux de
contraire et ce, pour des m°mes conditions d&d®mi ssi on
que le vent , entrent également en considération ( couverture nuageuse, température et stabilité

de | 6at mosph re par exempl e).

Léinfluence des conditions m®t ®or ol ogi ques est ddaut an

point de mesure et la source de bruit est grande. Ai nsi, m° me s | i nfrblagersare de |
la propagation du son peut étre détectable a partir de distances source / récepteur ddune
cinquantainede m t r e s, eviaiment e bgat ficative qud”™ partir ddune c

Dans le cas de cette campagne de mesure, la plupart des sites de mes ure sont distants de moins
de 100 m tres de | 6 aut orphysique .des kaohditions | météanotogiques sur la
propagation du son y estdonc a priori faible .

3.4.3. Influence physique des chaussées humides

La troisi me influence concerne | 6ef fet ddaugment ati
chaussées humides. Sur un revétement mouillé, la projection de gouttelettes lors du contact

pneu/chaussée peut produire un surcroit de bruit qui peut étre tré s important, notamment dans la

gamme des fr®quences sup®rieures 7 1000 Hz, particul.i
L6i mpact de | a pr®sence ddeau sur | a chauss®e d®pend d

Pour un revétement classique, ce phén  omene peut conduire a une augmentation significative du

bruit qui est plus importante proportionnellement a vitesse faible (celle -Ci pouvant atteindre +6

dB(A) pour des vitesses inférieures a 60 km/h sur un revétement non -poreux) par rapport aux

vitesses él ev®es (|l daugmentation maximale de bruit se situa
un revétement drainant ou doté de macro -irrégularités suffisantes, ce phénomeéne est largement

réduit.

3.4.4. Conditions météorologiques pendant la campagne de mesure

Le tableau page suivante récapitule les principales informations relatives aux condi tions
météorologiques observées durant la campagne de mesure.

Les valeurs en gras mettent en évidence les périodes de vent avec vitesse moyenne supérieure a 5
m/s (18 km/h) et les périodes de précipitations importantes. Ces périodes non propices a la
réalisation de mesure ont été exclues des calculs pour les indicateurs réglementaires.
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Campagne de mesure du bruit le long des autoroutes AGA et A6B
Mars & mai 2017

Conditions météorologiques pendant la campagne de mesure

Jour Vitesse de vent Direction duvent | Précipitations Tt::;;;z;aﬁgre
Moyenne (km/h) (tendance) (mm) °C)
samedi 25 mars 2017 24 Nord -Est 0.0 12
dimanche 26 mars 2017 12 Nord / Nord -Est 0.0 12
lundi 27 mars 2017 8 Est / Nord -Est 0.0 12
mardi 28 mars 2017 9 Sud-Ouest 0.0 12
mercredi 29 mars 2017 8 Sud / Sud -Ouest 0.0 13
jeudi 30 mars 2017 7 Sud / Sud -Est 0.0 16
vendredi 31 mars 2017 12 Sud / Sud -Ouest 1.0 15
samedi 1 avril 2017 12 Sud / Sud -Ouest 0.0 12
dimanche 2 avril 2017 8 Nord / Nord -Est 0.0 12
lundi 3 avril 2017 7 Nord 0.0 13
mardi 4 avril 2017 8 Variable 0.0 12
mercredi 5 avril 2017 19 Nord 0.0 11
jeudi 6 avril 2017 18 Nord -Est 0.0 10
samedi 15 avril 2017 12 Ouest / Nord -Ouest 0.6 11
dimanche 16 avril 2017 14 Ouest / Nord -Ouest 0.0 10
lundi 17 avril 2017 14 Ouest / Nord -Ouest 0.8 10
mardi 18 avril 2017 13 Nord / Nord -Est 0.4 7
mercredi 19 avril 2017 18 Nord / Nord -Est 0.0 7
jeudi 20 avril 2017 13 Nord / Nord -Est 0.0 7
vendredi 21 avril 2017 6 Variable 0.0 10
samedi 22 avril 2017 9 Nord -Est 0.0 11
dimanche 23 avril 2017 14 Nord -Est 0.0 10
lundi 24 avril 2017 8 Nord 0.0 10
mardi 25 avril 2017 12 Nord 0.2 9
mercredi 26 avril 2017 13 Nord 2.4 6
jeudi 27 avril 2017 13 Nord / Nord -Est 0.6 6
vendredi 28 avril 2017 9 Ouest / Nord -Ouest 14 8
samedi 29 avril 2017 9 Variable 0.0 10
dimanche 30 avril 2017 13 Est / Sud-Est 4.2 12
lundi 1 mai 2017 22 Sud / Sud -Ouest 5.0 11
mardi 2 mai 2017 9 Variable 0.0 12
mercredi 3 mai 2017 9 Nord / Nord -Est 5.2 10
jeudi 4 mai 2017 7 Nord 4.4 10
vendredi 5 mai 2017 13 Nord / Nord -Est 0.2 12
samedi 6 mai 2017 13 Variable 1.6 12
dimanche 7 mai 2017 15 Nord -Ouest 4.4 12
lundi 8 mai 2017 14 Nord / Nord -Ouest 0.2 10
mardi 9 mai 2017 17 Nord / Nord -Est 0.0 11
mercredi 10 mai 2017 10 Nord -Est 0.0 10

3.5.

Le tableau page suivante

mesure), des périodes

Disponibilité des données acoustiques

indique le pour centage de données disponibles
périodes invalidées pour des raisons métrologiques (étalonnages des matériels au début et fin de
pertur bées par les conditions météorologiques

aprées suppression des

(précipitations, vent fort) et

des p®riodes non repr®sentatives du bruit de traf
de v®hicules do6éintervention, é)
Bruitparif 15
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Campagne de mesure du bruit le long des autoroutes AGA et A6B
Mars & mai 2017

Taux de d onnées utilisées pour la production des indicateurs réglementaires
(en % de la période totale de mesure)

ste s

disponibles
94110-ARCUEI-:CHAPERON-VERT 96.8%
94110-ARCUEIL-CHERCHEFEUILLE 99.3%
94110-ARCUEII-DESMOULINS 82.7%
94110-ARCUEI-ECOLEKERGOMARD 86.3%
94230-CACHAN -ARTS 95.8%
94230-CACHAN -PERI 98.1%
94240-LH A e ESROSESACACIAS 91.7%
94240-LH A ¢ ESROSESBIBLIOTHEQUE 98.3%
94240-LH A tLESROSESCASTORS 98.1%
94240-LH A L ESROSESDE-GAULLE 97.7%
94240-LH A tLESROSESGUESDE 89.7%
94240-LH A e ESROSESMINOU 98.1%
94240-LH A . ESROSESPASTEUR 94.0%
94240-LH A e ESROSESPERVENCHE 87.6%
94240-LH A . ESROSESPICARDIE 83.0%
94240-LH A tL ESROSESSTADE 86.3%
94250-GENTILLYROLLAND 96.6%
94270-KREMLINBICETREPERI 98.5%
94550-CHEVILL¥CROIX-DU-SUD 87.7%
94550-CHEVILLYJARDINSDU-SUD 88.7%
94800-VILLEJUIBRUYERES 82.5%
94800-VILLEJUIFDESMOULINS 86.6%
94800-VILLEJUIFGAITE 90.7%

Les taux sont compris entre 82,5 et 99,3 %.

3.6. Traitement des données de trafic routier

Afin de fournir des @®oh @eseimdicageursd die i bruit e retp de®vérdidr ique la
campagne de mesure sobest bien d®roul ®e dans des condi
habituel |l e s ulesddndéasue teafi @ tottier disponibles au droit ou & proximité des points

de mesure ont fait | 6objet dbudéuesrpbtompatabeosp®@ueietil
journalier observé annuellement (TMJA).

Les données de trafic proviennent de systéemes permanents de comptages gérés par | a Direction
des r o Ule-desFrancé (DiRIF).Les données fournies & Bruitparif comprennent les débits, vitesses
et taux doéoccuepstionepovoall ds dodune deresdececuldon. pour chaqu

Léensembl e des donn @téexplaté sap conrs dellasccampagne de mesure du bruit
sur les mémes intervalles de référence que ceux utilisés pour la production des indicateurs de bruit

- Période de journée 6h -18h

- Période de soirée 18h -22h

- Période diurne :6h-22h

- Période nocturne :22h-6h

- Période de 24h (22h-22h)

3.6.1. Débits tous véhicules

Le tableau ci -dessous indique les débits par périodes réglementaires, le TMJA (trafic moyen
journalier annuel) et | 6®cart t h®oriqgue en d®cibels d
débit au cours des mesures. Les valeurs sont exprimées pour les jours ouvrables (du lundi au

vendredi).
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Campagne de mesure du bruit le long des autoroutes AGA et A6B
Mars & mai 2017

Bilan des débits (Tous Véhicules et tous jours confondus ) pendant les mesures

o - - - Ecart
SITE Infras Itjoetlrjxllt Itj(igI: tDoEtiZII,t ItDOEiZ:t Déb2it4lt10tal ;’gfﬁ M:.i/ll{;il Ecadréen
6h-18h | 18h-22h | 6h-22h | 22h-6h S
94110-ARCUEII-=CHAPERON-VERT ABA 70608 | 22712 | 93320 | 17636 | 110957 115820 -4.2% -0.19
94110-ARCUEII-=CHERCHEFEUILLE ABA 71557 | 23282 | 94839 | 16560 | 111398 115820 -3.8% -0.17
94110-ARCUEII-DESMOULINS ABA + A6B | 161855 | 51029 | 212884 | 42977 | 255861 251000 1.9% 0.08
94230-CACHAN -ARTS ABA + A6B | 158495 | 49985 | 208480 | 41860 | 250339 251000 -0.3% -0.01
94230-CACHAN -PERI ABA + A6B | 158379 | 49985 | 208364 | 41860 | 250223 251000 -0.3% -0.01
94240-LH A {LESROSESACACIAS ABA + A6B | 160271 | 51138 | 211409 | 42712 | 254121 251000 1.2% 0.05
94240-LH A (LESROSESBIBLIOTHEQUE| AGA + A6B | 156710 | 49943 | 206653 | 40330 | 246982 251000 -1.6% -0.07
94240-LH A (LESROSESCASTORS | A6A + A6B | 159672 | 50962 | 210634 | 43619 | 254253 251000 1.3% 0.06
94240-LH A (LESROSESDE-GAULLE |ABA + A6B | 158247 | 51101 | 209348 | 39252 | 248600 251000 -1.0% -0.04
94240-LH A (LESROSESGUESDE | A6A + A6B | 158247 | 51101 | 209348 | 39252 | 248600 251000 -1.0% -0.04
94240-LH A {LESROSESVINOU ABA + A6B | 158210 | 51101 | 209311 | 39252 | 248563 251000 -1.0% -0.04
94240-LH A (LESROSESPASTEUR |ABA + A6B | 158307 | 51101 | 209408 | 39252 | 248660 251000 -0.9% -0.04
94240-LH A (LESROSESPERVENCHE |ABA + A6B | 159867 | 51444 | 211311 | 44559 | 255870 251000 1.9% 0.08
94240-LH A (LESROSESPICARDIE  |A6A + A6B | 159802 | 51444 | 211246 | 44559 | 255805 251000 1.9% 0.08
94240-LH A {LESROSESSTADE ABA + A6B | 159561 | 51444 | 211005 | 44559 | 255564 251000 1.8% 0.08
94250-GENTILLYROLLAND ABA 71596 | 23282 | 94878 | 16560 | 111438 115820 -3.8% -0.17
94270-KREMLINBICETREPERI A6B 72252 | 22082 | 94334 | 21342 | 115676 114000 1.5% 0.06
94550-CHEVILLYCROIX-DU-SUD  |ABA + A6B | 159839 | 51351 | 211190 | 44560 | 255749 251000 1.9% 0.08
94550-CHEVILLYJARDINSDU-SUD  |ABA + A6B | 159839 | 51351 | 211190 | 44560 | 255749 251000 1.9% 0.08
94800-VILLEJUIFDESMOULINS ABA + AGB | 159603 | 50142 | 209745 | 42181 | 251926 251000 0.4% 0.02
94800-VILLEJUIFGAITE ABA + AGB | 159603 | 50142 | 209745 | 42181 | 251926 251000 0.4% 0.02
Les données de trafic ne sont pas disponibles pour les périodes de mesure exploitées sur les sites Arcueil-Kergomard et Villejuif -Bruyeres.
Les données de TMJA sont issues de calculs sur les moyennes annuelles 2014 SIRIUS fournies par la DIRIF.
Lo®car't en d®cibels correspond ~ la diff®rence th®ori
entre les débits de trafic observés durant la campagne de mesure et les conditions moyennes de
trafic (TMJA) . Cet écart ne prend pas en compte les écarts potentiels dans les vitesses. Il est calculé
de la maniére suivante
%A MID" pni i Cpr—— )

Sur le secteur ou les autoroutes AGA et A6B sont imbriquées, le débit journalier de véhicules est

compris entre 247 000 et 256 000 v ®hi cul es, soit des ovlgRitBA% pans de
rappor t au TMJA 2014 (251 000 véhicules). Les écarts théoriques entre le débit annuel et le débit de

véhicules au cours des mesures sont compris entre 00,07 et + 0,08 dB(A).

Au niveau de | 6A6A vers |l a Porte do6Or| ®ansalie(&tedet i | |y
| 6ordre 006 Y®hicules environ, il est i nf®rieur dbéenvi
correspond © un ®cart 600bdB).i que dbé" peine

Au niveau de | 6A6B vers | &BicéRa),rletdebit puirralieraelsite dd el aredmwl @ n
116000 v®hicul es, soit + 1,5 % de plus que |l e TMJA2014.
peine +0,1 dB(A).

On peut donc considérer, au vu de ces résultats, que les indicateurs de bruit produits a partir de
| 6expl oitat i opagnad ée mesure somtnreprésentatifs des conditions de circulation
habituelle et qmuddyi la pas | i eu rmédiegsemeptport er de

Bruitparif 17



Campagne de mesure du bruit le long des autoroutes AGA et A6B
Mars & mai 2017

3.6.2. Trafic poids lourds

En

données d e
doArcueil

I 6 ahih®Ee (q

| dheeldesrelevés de trafic des poids

ui

ont
( smebdquées) etsldo A® na u

lourds simultanés aux mesures, les statistiques annuelles
de la Di RIF sur le réseau Siredo ont été utilisées. Les derniéres années étant incomplétes, ce sont les

®t ®

ut il
n i

Cette derniere étant trop éloignée et présentant des taux de

(pr ®s e nc®c hdaen gledu r
| 6A6B doArcueil
depoids | ourds de |

Le tableau ci -dessous récapitule les débits tous véhicules et les taux de poids lourds c

base de ces données.

0

A8Veenltd e |
®t

ont
A6 A

®

et |

veau

i s®es.
de

Tr oi
ssous

S points

Wi 5

poids lourds a priori différents

S

km au

on

e ¢

es deux secteurs)letdseul es
utili s®es. P o umbrigLées, lesadébiés o ¥
0A6B ont ®t ® additionn®s.

Débits et taux de PL
Autoroutes AGA et A6B & Arcueil (données Siredo 2011)

alculés sur la

ABA A6B ABGA+A6GB
Tous jours Jours Ouvrables Tous jours Jours Ouvrables Tous jours Jours Ouvrables
confondus confondus confondus
Débit Débit Débit Débit Débit Débit
tous % PL tous % PL tous % PL tous % PL tous % PL tous % PL
véhicules véhicules véhicules véhicules véhicules véhicules
6h-22h 107466 3% 114202 3% 94646 4% 98585 5% 202112 4% 212787 4%
22h-6h 22695 7% 23131 9% 18184 6% 17217 7% 40879 6% 40348 8%
ci%:jgeeti 130161 | 4% | 137333 | 4% | 112830 | 5% | 115802 | 6% | 242991 | 4% | 253135 | 5%
Sur | 0 A6xAle poidse lourds moyen journalier (tous jours confondus) est de 4 %, avec un taux

de 3 % en période diurne 6h

-22h et de 7 % en période nocturne 22h

-6h. En jours ouvrables, le taux

de poids lourds est de 4 % avec 3 % en période diurne et 9 % en période nocturne.

Sur
de 4 % en période diurne 6h

| 6 tauk Ble poitlse lourds moyen journalier (tous jours confondus) est de 5 %, avec un taux
-22h et de 6% en péri ode nocturne 22h -6h. En jours ouvrables, le taux

de poids lourds est de 6 % avec 5 % en période diurne et 7 % en période nocturne.

Enfin, pour le cum ul ABA et A6B, le taux de poids

de 4 %, avec un taux de
jours ouvrables, le taux de poids
8 % en période nocturne.

Les figures ci-aprés représentent les variations horaires du taux de poids lourds sur I
cumul pour le s deux infrastructures en
ev®

toujours plus ®I

Sur | 1& péidde de pointe
en termes de contribution du
trafic poids lourds se situe entre
4h et 5h du matin, le taux de
poids lourd s atteignant alors de
| 6 or d 45% dd #afic global.

Entre 1h et 6h du matin le taux
de poids lourds représente plus
de 10 % du trafic glob al (entre
10 et 15 %).

Wehih

0

P

V

o5
Q\f‘v

ool

W

a

nui t

quden

lourds moyen journalier (tous jours confondus) est
4 % en période diurne 6h -22h et de 6% en période nocturne 22h
-lourds moyen journalier

-6h. En

est de 5 % avec 4 % en période diurne et

0A6 A, I

jours ouvrables . Dans tous les cas le taux de poids lourds est
journ®e.

Evolution horaire moyenne du débit tous véhicules et du taux de poids-lourds
A&A Arcueil - Jours Ouvrables

O A
R
SC

e

mmDébit TV -8-% PL

S S T
JREIR TR I

CA A RN A

RS

R
A
G

FRF R
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Evolution horaire moyenne du débit tous véhicules et du taux de poids-lourds

S ur I Ié A@l@e de pOinte AéB Arcueil - Jours Ouvrables

mmDeébit TV -8-% PL
en termes de contribution du 10000 50%
trafic poids lourds se situe entre %000 45%
5h et 6h du matin, le taux de 8000 0%

7000 35%

poids lourd s augmente alors de

. . . . . i‘ 4000 30%
maniere significative et atteint 2 o s T
15 % du trafic global. 400 ws

3000 15%
Cette augmentation de trafic 2000 10%
peut étre en partie due aux 1000 %

. 0 0%
marché de Rung|s_ FLQ‘ pj?‘ SN "b ARTRT AN R @% e ‘?‘\rg?‘ RO @ g \?‘ Q"q@‘ W\?‘

Evolution horaire moyenne du débit tous véhicules et du taux de poids-lourds
AbA + A6B - Jours Ouvrables
Pour le cumul A6A et A6B, la —Dabit TV —8-% PL
période de pointe en termes de 16000 S

. . . . 45%
contribution du trafic de poids reoee P
lourds se situe entre 4h et 6h du e w5%

. . £1
matin, le taux de poids lourd sest - >
. 8000 25% %
al ors de 11%% dudrafie *
5000 0%
glObal. \ 000 o 125 137 15%
8% 10%
) 2000 5%
Entre 2h et 6h du matin le taux . -
de poids lourds représente plus RN w“ »* R R R 5‘* SRS @ T E @‘\ S
de 10 % du trafic global (entre e e TESS S E e e
0

10 et 13 %).

Les figure s ci-dessous fourni ssent le s débit s de PL par heure pour le s jours ouvrables et pour les jours
de week -end. Elles montre nt que le créneau 5 a 7 heures du matin est le plus chargé en trafic
poids lourds de la journée, avec un débit dépassant les 1000 poids lourds par heure les jours
ouvrables et de | 6-urdspae h el le vdek -epda Endairs ouvrables | a deuxieme
période la plus chargée est entre 10 et 12h avec pres de 800 poids lourds par heure

Evolution horaire moyenne du débit de poids-lourds
ASA + A6B - Jours Ouvrables

m Débit PL
1200
1000
- 80
<
$
> &0
400
0
K ‘2?» ";\" .b o @ ‘b & e’\\ a2 o‘” B \@‘ & '\“\*\Q}\ \q“\e‘ w\q\(\w
L L qu‘:’\\\"l'\'h\b‘\‘”\“\/\\Q’ Y

Evolution horaire moyenne du débit de poids-lourds
AbA + ASB - Week-end

m Débit PL
1200

1000

800

Véh/h

400

400
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3.6.3. Vitesses

Le tableau ci -dessous indique, quant a lui, les vitesses moyennes par périodes réglementaires

également fourniesparlaDi RI' F sur | a base des compteur s.lLedealetrs af i cs
sont exprimées pour les jours ouvrables (du lundi au vendredi). On précisera que la méthodologie

de recueil des données peut conduire a des biais plus o u moins importants sur les vitesses. Ces
donn®es sont fournies ° titre indicatif dans | e but dbo

Bilan des vitesses pendant les mesures

Vitesse Vitesse Vitesse Vitesse Vitesse
SITE Infras moyenne | moyenne | moyenne | moyenne | moyenne
6h-18h 18h-22h 6h-22h 22h-6h 24h
94110-ARCUEIL-CHAPERON-VERT ABA 55 56 55 72 58
94110-ARCUEIL-:CHERCHEFEUILLE ABA 57 55 57 74 59
94110-ARCUEIL-DESMOULINS ABA + A6B 81 83 81 96 -
94230-CACHAN -ARTS ABA + A6B 83 85 84 96 86
94230-CACHAN -PERI ABA + A6B 83 85 84 96 86
94240-LH A eLESROSESACACIAS ABA + A6B 78 82 79 100 83
94240-LH A eLESROSESBIBLIOTHEQUE A6A + A6B 82 77 82 99 84
94240-LH A eLESROSESCASTORS ABA + A6B 80 82 81 102 84
94240-LH A eLESROSESDE-GAULLE ABA + A6B 80 87 82 105 85
94240-LH A eL ESROSESGUESDE ABA + A6B 80 87 82 105 85
94240-LH A eLESROSESMINOU ABA + A6B 80 87 82 105 86
94240-LH A eLESROSESPASTEUR ABA + A6B 79 87 82 105 85
94240-LH A eLESROSESPERVENCHE | ABA + A6B 78 82 79 100 82
94240-LH A eLESROSESPICARDIE ABA + A6B 78 82 79 100 82
94240-LH A eLESROSESSTADE ABA + A6B 78 82 79 100 82
94250-GENTILLYROLLAND ABA 57 55 57 74 59
94270-KREMLINBICETREPERI A6B 43 42 44 73 49
94550-CHEVILL¥CROIX-DU-SUD ABA + A6B 73 78 74 96 78
94550-CHEVILLYJARDINSDU-SUD ABA + A6B 73 78 74 96 78
94800-VILLEJUIFDESMOULINS ABA + A6B 82 86 83 95 85
94800-VILLEJUIFGAITE ABA + A6B 82 86 83 95 85

Les vitesses varient de maniere tres significative au cours de la journée avec la congestion du
trafic. Les moyennes présentées dans le tableau ci  -dessus sont pondéré es par les débits de
véhicules.

En partie Sud de |l a zone d&é®tude, au A6Bsomtaxantigdés(dsect eur
Sud doArcuei-Lafu€hevli alyitesse moyenne journali re est
vitesses sdentendent en moyenne pour | densemble des vo

Dans le sens Province A Paris, les N
Evolution de la vitesse moyenne horaire auv cours de la période de mesure

vitesses baissent fortement aux heures Jours ouvrables
de congestion de trafic, notamment 94550-CHEVILLY-CROIX-DU-SUD
le matin entre 7 et 10h ou les vitesses : Sens Paris -> Province  —Sens Province -> Paris

moyennes descendent sous les 30
km/h. La période de pointe du soir est
plus étalée (entre 15 et 20h) avec des
vitesses moyennes co mprises entre 40
et 60 km/h.

Vitesse (km/h)

Dans le sens Paris A Province, les
variations au cours de la journée sont
moins fortes et les vitesses moyennes
importantes (elles semblent méme
excéder les vitesses limites autorisées) .
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A | dappr oc h,desdtessePraoyenres ont tendance a diminuer assez fortement témoignant

ddune c onge sue deola circalation routiére. Sur |l 6 A6 A ~ | approche de P
Arcuei |l nord), |l a vitesse amsiaewineS9kmhurnal i re so6®t abl i
Dan S |e sens PrOVinCe A Pal’is, IeS Evolution de la vitesse moyenne horaire au cours de la période de mesure

Jours ouvrables

vitesses baissent fortement aux 04250 GENTILLY-ROLLAND

heures de pointe de trafic, le
matin entre 7 et 11h et le soir 130
entre 18 et 20h avec des vitesses 1o
moyennes qui descendent sous s
les 30 km/h.

—>5ens Paris -> Province sens Province - Paris

Vitesse (km/h)
o

Dans le sens Paris A Province, les
variations au cour s de la journée N
sont moins fortes et les vitesses 19
moyennes plus élevées autour .
de 70 km/h.

Enfin sur | d8A6B ~ | 0 ap p-Bicctue), la vilesse mayennegourfalieee, ecore phusi n
faible, dsBkbthabl it -

Dans le sens Province A Paris, les
vitesses ne dépassent pas les 65
km/h  en moyenne de jour

comme de nuit. elles baissent Evolution de la vitesse moyenne horaire au cours de la période de mesure
! i Jours ouvrables
fortement aux heures de pointe 94270-KREMLIN-BICETRE-PER]
de trafic, le matin entre 8 et 10h —sens Parls > Provinee  —Sens Pravince -> Paris
. 30
et le soir entre 15 et 20h avec 120
des vitesses moyennes qui .
descendent sous les 30 km/h. = °
£ %
. . 2 40
Dan s le sens ParisA Province, les iy /
vitesses sont plus élevées que " N

dans | autre sel 0
restent néanmoins plus faibles 0
que sur les autres sections,
notamment en journée ou elles

sont systématiqguement
inférieures a 70 km/h, atteignant

méme 30 km/h entr e 15et 19h.

&40 A O
A &F N
Ot

= ge <
&) A
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4. Principaux résultats de mesure

L dnnexe 2 fournit les résultats détaillés pour chacun des sites de mesure. Nous en présentons ici une synthése pour les principaux indicateurs.

4.1. Indicateurs sonores énergétiques moyens

4.1.1. Jours Ouvrables

Niveaux sonores moyens diurnes

(Jours ouvrables h ors vacances scolaires ) Valeur limite zone de bruitc  ritique
85 LAeq 6h-22h O 70 dB(A)

80

75

LAeq en dB(A)
o~
n

87.1
50
55
50
45
& & &
L S o)
NS
© & & o
& Q £ &
\al & o] <«
o &8 s
¥ & NT > &
K AT AT
Q_O $Cv \ & Q‘v. A
N v N
¥ A S B 1 \3
o' o © &
SN S RN
Q Q' 9 qbft]’

Les niveaux de bruit LAeq 6h-22h en jours ouvrables sont compris entre 5 6,4 et 78,1 dB(A). Le tiers des sites environ (7 sur 23) sont en situation de

dépassement de la valeur limite diurne de 70 dB(A) correspondant au critéere de zone de bruit critique. Les points les plus bruyants sont ce ux qui ne

sont pas prot®g®s par des ®crans acoustigues, ou pour | esquel dudoibt@cmesure. desou st i g
niveaux de bruit observés sur ¢ ertains sites comme Kremlin -Bicétre -Péri et Villejuif -Desmoulins sont | e ¢ umu | de [ 8i mpact de | 8auto
contre -allée circulée . Les niveaux de bruit les plus faibles sont obtenus dans les zones plus®| oi gn®es de l/od protégéas pauun écraa.t

Les valeurs observées sont par ailleurs toutes supérieu r es ° l a val eur guide pr®coni s®es p an journéeCel Bruitp o u r I
incident (correspondant a 53 dB(A) pour une mesure LAeq 6 -22h effectuée a 2 métres en avant des fagades conformément a la norme NFS 31 085).
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Niveaux sonores moyens nocturnes
(Jours ouvrables h ors vacances scolaires )
85

Valeur limite zone de b ruit critique
80 LAeq 22h -6h O 65 dB(A)

771

LAeq en dB(A)

Les niveaux de bruit LAeq 22h-6h en jours ouvrables sont compris entre 5 3,8 et 77,1 dB(A). Pres de 40 % des sites (9 sur 23) présentent des

dépassements de la valeur limi te de 65 dB(A) correspondant au critére de zone de bruit ¢ ritique. Les points L 6 H-se®RosesPervenche et Villejuif -
Desmoulins présentent des dépassements, la nuit de pres de 10 a 12 dB(A) au-dessus de la valeur limite.

Les valeurs observ®es sont par ailleurs toutes sup®rieures ~ Ibautenadtuicincidentgui de p
(correspondant a 43 dB(A) pour une mesure en LAeq 22 -6h effectuée a 2 métres en avant des fagades conform ément a la norme NFS 31 085).
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Niveaux sonores LDEN
(Jours ouvrables h ors vacances scolaires )

Valeur limite zone de bruitc ritique
85 LDEN O 68 dB(A)

LAeq en dB(A)

&
<
v
N
o> o

Les niveaux de bruit L DEN en jours ouvrables sont compris entre 5 8,4 et 80,8 dB(A). Prés de la moitié des points (11 sur 23) présentent des dépassements
de la valeur limi te correspondant au critére de zone de bruit c ritique. Les points L & H-le®Roses-Pervenche et Villejuif -Desmoulins présen tent des
dépassements de 10 a 13 dB(A) au-dessus de la valeur limite.

Les valeurs observ®es sont par ailleurs toutes sup®rieures “"sélaowall@iunmdigauatdeumpr
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Niveaux sonores par périodes réglementaires
(Jours ouvrables h ors vacances scolaires )

SITE Type mesure | LAeq 6h-18h | LAeq 18h-22h | LAeq 22h-6h LAeqg 6h-22h ZBC?
94110-ARCUEI:-CHAPERONVERT Facade 69.3 68.8 69.2
94110-ARCUEI:-CHERCHEFEUILLE Facade 74.3 74.0

94110-ARCUEI:DESMOULINS Champ libre 75.5 74.8
94110-ARCUEIECOLEKERGOMARD Facade 63.0 62.6 60.5 64.5 62.9
94230-CACHAN -ARTS Champ libre 60.8 60.2 58.4 62.4 60.7
94230-CACHAN -PERI Facade 67.1 67.4 63.1 67.9 67.2
94240-1LH A tLESROSESACACIAS Facade 68.6 68.8
94240-1LH A eLESROSESBIBLIOTHEQUE Facade 66.3 66.2
94240-1H A eLESROSESCASTORS Facade 59.0 59.6
94240-1H A eLESROSESDE GAULLE Facade 67.2 66.9
94240-LH A iLESROSESGUESDE Facade 60.1 59.6
94240-1H A sLESROSESMINOU Facade 71.5 71.3
94240-1LH A iLESROSESPASTEUR Facade 63.5 63.0
94240-1H A sLESROSESPERVENCHE Facade 76.2 76.0
94240-1H A teLESROSESPICARDIE Facade 62.5 63.4
94240-1H A sLESROSESSTADE Facade 70.8 70.5
94250-GENTILLYROLLAND Facade 57.6 57.4
94270-KREMLINBICETREPERI Champ libre 75.1 74.9
94550-CHEVILL¥CROIX-DU-SUD Facade 63.1 63.8 61.5 65.4 63.3
94550-CHEVILL¥JARDINS DU-SUD Facade 62.4 62.8 60.8 64.7 62.5
94800-VILLEJUIFBRUYERES Champ libre 58.8 58.1 55.6 59.9 58.6
94800-VILLEJUIFDESMOULINS Champ libre 78.1 78.3 ZBC
94800-VILLEJUIFGAITE Champ libre 56.2 57.0 54.7 58.7 56.4
Les niveaux sonores LDEN correspondent au bruit incident, pour les mesures réalisées en facade de batiment la réflexion du so n sur | a fa-ade ndest pas prise en co
0 3dB(A) est alors appliquée aux valeurs.
Les valeurs en italique correspondent aux valeurs mesurées en champ libre auxquelles une correction de + 3 dB(A) a été appliquée pour obtenir un équi valent « facade ».

En jours ouvrables, sur les 2 3 points de mesure, 11 sont en zone de bruitc  ritique (ZBC) et sont donc potentiel lement des Points Noirs Bruit.
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4.1.2. Tous Jours Confondus

Niveaux sonores moyens diurnes
(Tous Jours Confondus h ors vacances scolaires )

Valeur limite zone de bruitc ritique
85 LAeq 6h-22h O 70 dB(A)

LAeq en dB(A)

{(6

Les niveaux de bruit LAeq 6h-22h, tous jours confondus, sont compris entre 56,3 et 78,4 dB(A), ils sont quasiment identiques aux niveaux de bruit en jours

ouvrables. Le tiers des sites environ (7 sur 23) sont en situation de dépassement de la valeur limite diurne de 70 dB(A) correspondant au critére de zone

de bruit critique. Les points les plus bruyants sont ceux qui ne sont pas protégés par des écrans acoustiques, ou pour lesque Il's I d®cran acoustic
pas efficace en raison de la hauteur du point de mesure. Les niveaux de brui t observés sur certains points comme Kremlin  -Bicétre -Péri et Villejuif -
Desmoul ins sont | ectcudmul | &ddaeutlobdriomptae  Adlée eltes niv@auxnde bruitdes plusefaibles sont obtenus dans les zones

®l oi gn®es de | dautor ounttewanet pr ot ®g®es par

Les valeurs observ®es sont par ailleurs toutes sup®rieures ° | @n joureék enubruit gui de
incident (correspondant a une valeur de 53 dB(A) pour une mesure en LAeq 6 -22h effectuée a 2 metres  en avant des facades conformément a la

norme NFS 31 085).
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Niveaux sonores moyens noct urnes
(Tous Jours Confondus h ors vacances scolaires )

85

Valeur limite zone de bruitc ritique

80 LAeq 22h -6h O 65 dB(A)
3
-]
T
S I I
o
Q
| i i ' I ' I i I
&
qs’Q
v.
NS
o> o>
Les niveaux de bruit LAeq 22h-6h, tous jours confondus, sont compris entre 53,8 et 77 dB(A). Prés de 40 % des points (9 sur 23) présentent des
dépassements de la valeur limite  de 65 dB(A) correspondant au critere de zon e de bruit critique. Les points L 6 H-e®RosesPervenche et Vi llejuif-
Desmoulins présentent des dépassements, la nuit de prés de 10 a 12 dB(A) au -dessus de la valeur limite.
Les valeurs observ®es sont par ailleurs toutes sup®rieures ° | sae lvoanl elud i Logduiicdaet e
(correspondant a une valeur de 43 dB(A) pour une mesure en LAeq 22 -6h effectuée a 2 métres en avant des facades conformément a la norme NFS
31 085).
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Niveaux sonores LDEN
(Tous Jours Confondus h ors vacances scolaires )

Valeur limite zone de bruit  critique
85 LDEN O 68 dB(A)

LAeq en dB(A)

Les niveaux de bruit LDEN tous jours confondus sont compris entre 58,2 et 80,8 dB(A). Prés de la moitié des points (11 sur 23) présentent des
dépassements de la valeur limite  de 68 dB(A) correspondant au cri tére de zone de bruit critique. Les points L 8 H-teRosesPervenche et Villejuif -
Desmoulins présentent des dép assements de 10 a 13 dB(A) au -dessus de la valeur limite.

Les valeurs observées sont par ailleurs toutes supérieures a la valeur guide préconisé es par | 8OMS pour |l a sant® de 50 dB(A)
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Niveaux sonores par périodes réglementaires
(Tous Jours Confondus h ors vacances scolaires )

SITE Type mesure LAeq 6h-18h | LAeq 18h-22h | LAeq 22h -6h LAeqg 6h-22h | ZBC?
94110-ARCUEI:-CHAPERONVERT Facade 69.1 68.7 69.0
94110-ARCUEI:-CHERCHEFEUILLE Facade 74.1 73.6

94110-ARCUEI:=DESMOULINS Champ libre 75.2 74.7
94110-ARCUEIEECOLEKERGOMARD Facade 63.0 62.6 60.5 64.5 62.9
94230-CACHAN -ARTS Champ libre 60.6 59.6 58.6 62.4 60.4
94230-CACHAN -PERI Facade 66.6 67.0 63.2 67.8 66.7
94240-1LH A eLESROSESACACIAS Facade 68.4 68.4
94240-1H A eLESROSESBIBLIOTHEQUYE Facade 66.0 65.6
94240-LH A iLESROSESCASTORS Facade 59.2 59.6
94240-1H A sLESROSESDE-GAULLE Facade 67.1 66.9
94240-1H A sLESROSESGUESDE Facade 60 59.7
94240-LH A aLESROSESMINOU Facade 71.6 71.3
94240-1LH A iLESROSESPASTEUR Facade 63.3 62.9
94240-1H A sLESROSESPERVENCHE Facade 76.3 76.0
94240-1H A eLESROSESPICARDIE Facade 62.6 63.4
94240-1LH A sLESROSESSTADE Facade 70.8 70.6
94250-GENTILLYROLLAND Facade 57.2 57.0
94270-KREMLINBICETREPERI Champ libre 75.1 74.9
94550-CHEVILL¥CROIX-DU-SUD Facade 62.9 63.8 61.5 65.4 63.1
94550-CHEVILL¥JARDINS DU-SUD Facade 62.2 62.9 60.8 64.7 62.4
94800-VILLEJUIFBRUYERES Champ libre 58.6 58.3 56.0 60.2 58.6
94800-VILLEJUIFDESMOULINS Champ libre 78.3 78.5 ZBC
94800-VILLEJUIFGAITE Champ libre 56.4 56.3 54.5 58.4 56.3
Les niveaux sonores LDEN correspondent au bruit incident, pour les mesures réalisées en facade de batiment la réflexion du so n sur | a fa-ade ndest pas prise
0 3dB(A) est alors appliquée aux valeurs.
Les valeurs en italique correspondent aux valeurs mesurées en champ libre auxquelles une correction de + 3 dB(A) a été appliquée pour obtenir un équi valent « facade ».
Tous jours confondus, nous retrouvons, sur les 23 points de mesure, 11 points se trouvant en zone de bruitc  ritique (ZBC).
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4.2. Analyse des cycles temporels du niveau sonore

L dnnexe 3 présente les résultats des variations horaires moyennes des niveaux sonores constatés sur chacun
des sites de mes ure.

Les figures ci -dessous représentent une synthése d es variations horaires du bruit par rapport au nive au de
bruit moyen sur 24 heures observé esenmoyenne sur | densemble des sites de mesur

Variations par rapport au niveau de bruit moyen journalier
Jours ouvrables (hors vacances et jours fériés)

-4.2

P T T I AT
S S S L O
B

dB(A)
[*]

I T R T T T S S S N
N P P P T: N A ¢

N
&g S A g

Variations par rappert au niveau de bruit moyen journalier
Week-end (hors vacances)

w @l EE —
W o B gy ot

0 2L
00 07 I I I 87 o0 oo
-2.7

dB(A)

O O 4 A A @ @ S A A R L A @ a4
P s N S R e e e S S SIS
B N BN N R N .

Les jours ouvrables , la période la plus bruyante de la journée est observée sur le créneau 5 a 9h du matin

avec not amment Il es deux heures comprises entre 5 et 1
particulierement bruyante s. L 6 h eroing bruyamte est ob servée quantaelle en ¢ i u muitérgre 3h et

4h. Cette augmentation trés  nette du niveau de bruit sur| e créneau5h -Thséexpl i que par 1| e cu
phénoménes

-l séagit de |l a p®riode de pointe pour |l e trafic poids 1| o
quisdbexplique notamment par |l a proximit® du MIN de Rungi s.
- Les vitesses de circulation s ont encore ®l ev®es et proches de <cell es
notamment entre 5 et 6h. Elles commencent a diminuer de maniére significative entre 6 et 7h du f ait de

| augment ation du trafic.

Le week-e n d, | 6heure |l a plus bruyant el 1chorarleosrpso ngdu ewint IBolya®@areea ul
est observé e entre 3h et 4h comme  pour les jours ouvrables.
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4.3.

Afin de quantifier |

Impacts des pics de bruit intempestifs
6i mpact

significativement du bruit ambiant

de kruit inferinpesifs venant se sur
routiere (bruit moteur et bruit de roulement), une identification des événements sonores
a été opérée sur une journée

ajouter au bruit continu de la circulation
émergeant

PERVENCHELa journée exploitée est celle du mardi 18 avril 2017.

Les événements sonores identifiés sont regroupés

en 5 catégories les deux roues motorisés
particulierement bruyants les survols
doh®l i copt r es, biuiss®mekgéaatx o
de poids-lourds et les sirenes de véhicules
déintervention.

I est i mportant de pr ®ci
®v ®nements sonores ndest
pics de bruits les plus signif icatifs et émergeants
significativement du bruit de la circulation ont pu
étre identifiés.

100

25

90

dB(A)

85
80

75

Les figures ci-contre représentent le niveau
maximal atteint au cours de chaque événement
(LAmax) et | 6 ®déuénenteetialle e
engendrée par cet événement (LAmax 0 niveau

debruit avant | dapparitior 25

Nombre d'apparitions de pics de bruit par catégorie de 20

source sur l'ensemble de la journée

dB(A)

Nb

2-roues Klaxen Poids-lourds

motorisés

Sirénes de
vehicules
d'intervention

Hélicoptéres

Le décompte des événements sonores les plus bruyants
répartis comme suit

‘ 5

|

S g
0 “ EEEE BEEEN ;

LAmax,1s des événements sonores

94240-LHAY-LES-ROSES-PERVENCHE
Journée du mardi 18 avril

o PL mSiréene

® 2RM x Hélicoptére a Klaxon

8:0(

Emergence des événements sonores
94240-LHAY-LES-ROSES-PERVENCHE

Journée du mardi 18 avril

® 2RM x Hélicoptére aKlaxon =PL mSiréne
.
L)
s 5
. . n .
l. [ ] [ ] uoA l. Loe
mu ¥
° . n..l me” I‘:... w‘-l- “:l-n. 4
QO — N 0 < W N M~ 00 O~
observés sur une journée est de 64 événements

ouvrable au point 94240 -LH A eLESROSES

T 35 pics de bruit associ ®s des sir nes de v®hicule
journée, ces pics ont occasionné des niveaux sonores LAmax compris entre 79 et 92 dB(A) et des
émergences comprises entre 5 et 13 dB(A)
1 17 pics de bruit associés a des passages de véhicules 2-roues motorisés particulierement bruyants  sont
apparus au cours de la journée, ces pics ont occasionné des niveaux sonores LAmax compris entre 80
et 87 dB(A) et des émergences comprises entre 5 et 21 dB(A).
1 8 pics de bruit associés a des klaxons sont apparus au cours de la journée, ces pics ont occasionné
des niveaux sonores LAmax compris entre 80 et 85 dB(A) et des émergences comprises entre 5 et 9
dB(A), ces klaxons sont quasiment tous dus a des poid  s-lourds
1T 4 pics de bruit associ ®s des survols doh®licopt res
occasionné des niveaux sonores LAmax compris entre 80 et 82 dB(A) et des émergences comprises
entre 5 et 13 dB(A)
Sur la période nocturne, ent re 22 et 6h du matin, 6 événements particulierement bruyants sont apparus, liés
en grande partie (pour 5 événements sur 6) a des passages de véhicules deux roues motorisés tres bruyants.
De telles émergences nocturnes avec des niveaux LAmax dépassant 80 dB (A) en facade de riverains sont
susceptibles de perturber significativement | e sommei l de
de | 80OMS. Ai n s iune medifitaton del la&dsBudt8re du sommeil et des éveils nocturnes peuvent
survenir pour des pics de bruit dont | e LAmax d®passent res

la chambre a coucher, ce qui est largement le cas avec les événements observés ici méme fenétres

fermées en considérant

des isolement sde facade entre 25 et 30 dB(A).
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Contributions énergétiques par sources - PERIODE 6h-18h

wCirculation routiere 2 roues motorisés  WSirénes  @Klaxon @ iiélicoptére  w Poids lourds

Klaxon

Sirénes 0.2% Hélicoptére

Les trois figures ci-contre représentent la contribution 20% 0.2%
sonore énergétique des différentes catégories de pics de rowes korists P fourcs
bruit pour chaque période réglementaire.

Cette contribution est exprimée en pourcentage de
| 6®nergi e sonore globale.

Circulation routiére
97.3%

La circulation routiere représente la quasi -totalité de

| 6®nergi e sonore.
Contributions énergétiques par sources - PERIODE 18h-22h

L e s p I C S a S S 0 C I ®S a u X s I r - n e I M Circulation routiere @ 2roues motorisés  WSirénes W@ Klaxon @ Hélicoptére W Poids lourds
représentent la contribution sonore la plus importante, Sirénes Koaer | - Heticoptere

. . s - 4.3% - .4
environ 2% en journée (6h -18h), 4,3% en soirée (18h -22h) Poids lourds

et moins de 1% la nuit (22h -6h). a

Les autres pics de bruit émergents restent marginaux du
point de vue de leur contribution sonore énergétique sur

la journée entiere. N®anmoi ns, comme no
plus haut, les pics de bruit notamment nocturnes peuvent

avoir des conséquences importantes sur la santé des
riverains en perturbant de maniére significative leur
sommeil. Contributions énergétiques par sources - PERIODE 22h-6h

W Circulation routiere B 2roucs motorisés  @STenes M Klaxon  EHeélicoptére @ Poids lourds

Circulation routiére
93.6%

Sirénes Klaxon

0.2% 0.0% Poids lourds
0.0%
2 roues motorisés H
0.7%

élicoptere
0.0%

Circulation routiére
99.0%

44. |11 lustrati on dhausdéds humppes sur le loret s
Af in de fournir une i nformati on sur |l 6i nci dence des ch
exploitation spécifique des données de la station moyen terme « L 6 H-e®Roses 0 Castors » a été réalisée sur
troisjournées compar abl es en tout point, ° | dexception:de | a pr ®:

- Mercredi 19 avril 2017 : vent de secteur Nord / Nord  -Est, pas de précipitations
- Mercredi 3 mai 2017 :vent de secteur Nord / Nord  -Est, 5 mm de précipitations en milieu de j ournée
- Mercredi 24 mai 2017 : vent de secteur Nord / Nord  -Est, pas de précipitations

La comparaison des diff®rentes journ®es s6op re ~ |l a fois
gue sur |l e niveau moyen ®qui v aéloo (hiveduldépgssé pendantl9@4 du tkinpsle st at
qui est un bon indicateur du  bruit de fond.
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Niveau global moyen LAeq

62
60.8 . . 7
61 En niveau moyen LAeq les deux journées de
Zg 59.2 584 mercredi de référence, sans précipitation, sont
s relativement proches, |06®
5 57 24h des deux journées est de 0,4 dB(A).
56
25 La journée « avec précipitations » présente un
4 . ;. .
- niveau moyen supérieur de 1,8 dB(A) au niveau
52 moyen sur les deux journées de référence.
Sans pluie - Avec pluie - Sans pluie -
mercredi 19 avril  mercredi 3mai  mercredi 24 mai
Niveau moyen de bruit de fond (LA%0) Sur | i ndi cateur de br u
42 pr - . P sz
. différence entre les deux journées de référence
40 est plus i mportante quden ni v
59 sO®t abl it 1,5 dB(A).
g %8 57.2
i La journée « avec précipitations » présente un
55 hs niveau de bruit de fond s
54 oo dB(A) au bruit de fond moyen sur les deux
53 _ journées de référence.
52
Sans pluie - Avec pluie - Sans pluie -
mercredi 12 avrli  mercredi3 mai  mercredi 24 mai
Niveaux par bandes de fréquences (tiers d'octave) Les ﬁgUI’eS ci-contre présentent les
Leq (niveau moyen)
_ o _ - _ o spectres par bandes
——3Sans pluie - mercredi 19 aviil  ——Avec pluie - mercredi3mai ===5ans pluie - mercredi 24 mail . . L, .,
7 pour les trois journées exploitées, en
o niveau sonore moyen pour la figure du
. haut, en niveau de bruit de fond pour la
a figure du bas.
® 4w
® Lédanal yse des spectre
x ddéoctave des t rexploigges |
o mettent en évidence, lors des périodes
A8 F G ST IS F g @Y"”ng‘:g\” a0 de  précipitations et de chaussées
oo e e oo humides, une augmentation des bandes
Niveaux par bandes de fréquences (fiers d'octave) de frequences entre 500 Hz et 5 kHz.
L90 (niveau de bruit de fond)
—>35ans plule - mercredi 19 avril —— Avec pluie - mercredi 3mai ===>5ans pluie - mercredi 24 mai
70 e,
En-dessous de 500 Hz les différences
¢ entre les différentes journées ne sont pas
% significatives.
® 40
30
20
10
({5\:\ @t q;Qx\*\QQ\ﬂ@@*\@&PP@w@Q&@\&‘SQ&@&@Q&@Q& \“&ﬁ&\ﬁ‘"& W\x\*n;f:\%w\” & qx\‘ﬁs\"'
Bandes de tiers d'octave
_ Niveaux par bandes de fréquences (fiers d'octave) La figure ci -contre illustre la différence
Différence avec et sans pluie en L90 (niveau de bruit de fond) .
: entre le spectre de bruit de fond lors de
a5 e la journée « avec précipitations » et le
4 N spectre moyen de bruit de fond des
- P deux journées de référence « sans
-0 \ précipitation  ».
5 - '/’ \
15— V' Sur les bandes de fréquences comprises
D‘: g N entre 500 et 5000 Hz, les niveaux « avec
) précipitations » sont supérieurs de 2,7 a

&

P F T EFFEIFF

v ‘2('. \e('- \zﬁ, 5 A 5 3
F SIS
K

Bandes de tiers d'octave

4,5 dB aux niveaux « sans précipitations ».
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Ces observations confirment |l es effets th®oriques de | dau

de roul ement en pr®sence ddeau sur l a chauss®e (cf. par

projection de gouttelettes lors du contact pn eu/chaussée produit un surcroit de bruit qui peut étre important,

not amment dans | a gamme des fr®quences sup®rieures ° 100

humaine. Dans | es r®gimes de vitesse observ®s sur | 6A6, ¢
45. lllustr at i o efficdkcéé Hdun ®cran acoustiqgue

Sur | densembl e dlesauterautesA6A et AGB aantr elaée s de nombreux écrans a coustiques de

hauteurs diverses et déanciennet ®s vari ®es.

Les points 94240-LH A eLESROSESPASTEUR et 94240lH A eLESROSESMI NOU, di stants d&enviro
de | dautre, sont tous |l es deux situ®s ~ peu pr_ s “ |l a m°m

Sur ce tron-on un

4 metres de hauteur au niveau du

site « Pasteur » et de 3 me tres de

haut au niveau du site  «Minou »
prot ge | dautorou
ces points de mesure.

Le point « Pasteur », au ler étage,

se trouve dans | a
de | 6®cr an al or s
«Minou », au3®m ®t age, nob

protégée par ce dernier

Les photographies ci -contre
montrent des vues
depuis les points de mesure.

94é4b-LH A QLSROSESPASTEUR 94240-LH A tLESROSESMINOU

Différence sur les niveaux de bruit

La figure ci -contre présente la différence entre les Sans écran / Avec écran
niveaux de bruit mesurés avec ou s ans I 100
écran. 75
9.0
La comparaison des deux situations fait apparaitre 8.5
une différence, relativement constante dans le 8.0

temps,de | 6ordre de 8 dB(A).

dB(A)

7.5

. . N 7.0
Les conditions de trafic étant homogénes entre les

deux points, la différence sur les niveaux de bruit 6

sdxpligue en grande parti: 6.0
qui apporte donc une att ®nuation ( 55
dB(A), pour les logements situés dans sa zone 5.0
d 6cg-nbre aCOUStique » LAeq 6h-18h LAeq 18h-22h LAeq 22h-6h LAeq 24h

4.6. Synthése des résultats de mesure

La carte page suivante  présente une synthése des résultats en fonction de la d i stance s @auosuteant |
du point de mesure, delap r ®sence ou non dndaatinhguit @cram otencetlon), de la hauteur du

point de mesure, et de | a pr-®@bk ®estq-dré e voiadeciulation coatiguét r e

" | dautoroute).
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Stade CGmetiere de

Charléty, Gentilly

D150

Gentilly

D258

Centre T o5 3
Nay, o 94250-GENTILLYROLLAND @
- LAeq LAeq
,H@ Période 6h-22h | 22h-6h LDEN
P‘ " [Jours Ouvrables 575 | 538 | 584
= Week -End 56.1 53.6 | 577 hternationale
ge Tous Jours Confondus 57.2 53.8 58.2 |. £ :
= g universitaire
1 s v
= Rue Barpa LR
c > “hdsioie
o 3
=
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®
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94110-ARCUEI-CHAPERONVERT

= (/f/l/{/{/ﬁ

pie )
=

i

- LAeq LAeq
Période 6h-22h | 22h-6h LDEN
Jours Ouvrables 69.2
Week -End 68.6
Tous Jours Confondus 69.0

(S

vy

94110-ARCUEI:-CHERCHEFEUILLE

Période

Jours Ouvrables
Week -End

em’rm’fflﬁ . ;

D920

Légende :

}Bﬁ Ecran anti -bruit \

Tous Jours Confondus

4 P

D7

y

e Kremlin:Bicétre

94270-KREMLINBICETREPERI
- LAeq LAeq
m Période 6h-22h | 22h-6h
4 Jours Ouvrables
4 Week -End

Tous Jours Confondus

94110-ARCUEILECOLEKERGOMARD
- LAeq LAeq
Période 6h-22h | 22h-6h LDEN
Jours Ouvrables 62.9 60.5 64.5
Week -End - - -
Tous Jours Confondus 62.9 60.5 64.5

-

Z
&) Cenl
Spor
Geon
Carpel

o0&
- D5
Cimet
Parisien
LDEN

y

94110-ARCUEI:=-DESMOULINS

e

: 3
| iﬁfﬂ 94230-CACHAN -PERI Période i
Immeuble de hauteur i Période LAeq | LAeq || pey Jours Ouvrables
§ importante et/ou ' L/ 6h-22h | 22h-6h
S supérieure aux écrans Jours Ouvrables 67.2 631 | 67.9 Tous Jours Confondus lk
S4#  anti -bruit /k Week -End 66.0 | 63.2 | 67.5 Hopita A
Tous Jours Confondus 66.7 63.2 67.8 4 \ Tl (-\1')
R . 94800- VILLEJUIFDESMOULINS 1 2
. . ue M Y2 Gustave - ) S
Distance importante Erc D :"' Gustave - i &
W entre la route et le el Bonnas e ; Période L;} 5
récepteur (O 70 m) 94230-CACHAN -ARTS ’ ROUSSY Jours Ouvrables .
Période GLhAggh zﬁegh LDEN . &
- - ’d-f . Tous Jours Confondus
Pr®sence dbo Jours Ouvrables 60.7 58.4 62.4 tx':_' -
& en contre -allée Week -End 59.9 58.9 62.4 ] P
Tous Jours Confondus 60.4 58.6 62.4 -~
“ '\\ ,D . - -
& L a Villejuif
9421‘10-LH A ELESROSESGUESDE B 94800-VILLEJUIFBRUYERES
- LAeq LAeq
2 Période e e | oen Période 6h-22h | 22h-6h | “DEN Q/Q
tif Jours Ouvrables 59.9 56.9 612 Jours Ouvrables 58.6 55.6 59.9
B Week -End 59.8 N N Week -End 58.4 56.8 60.7
Tous Jours Confondus 59.9 56.9 61.2 Tous Jours Confondus 58.6 56.0 60.2
N ~ =4
S :Hig 94240-LH A 8LESROSESDE GAULLE ue l
s K L LAeq LAeq O (M)
S [ Période eh-22h | 22h.6n | LDEN ,epub -
LN
V' e —— TR 4800-VILLEWIFGATE g
- - - LAeq LAeq
Tous Jours Confondus 67.1 63.7 / \ \‘ \‘l Période 6h-22h | 22h-6h LDEN -
- il | Jours Ouvrables 56.4 547 | 587
] 4240-1LH A tLESROSESBIBLIOTHEQUE ! 1 <
jl@ 94240-LH A WLES ?ie = Lf:e i 57 A v Week -End 563 | 537 | 576 ®
Période 6h-22h 22h-?5h LDEN [* ) ‘ Tous Jours Confondus | 56.3 | 545 | 584 ‘3:
Jours Ouvrables 66.3 64.7 ’ © £ 0
HE |week-End 654 | 645 o s o
£42 [Tous Jours Confondus | 65.9 | 64.6 94240-LH A BLESROSESCASTORS w
4 b - LAeq LAeq v
o Période 6h-22h | 22h.6h | LPEN v E
94240-1H A sLESROSESPICARDIE Jours Ouvrables 59.1 59.1 62.5 -
- LAeq LAeq Week -End 59.8 58.6 62.3 -
Période LDEN
6h-22h | 22h-6h Tous Jours Confondus | 59.3 58.9 62.5 (=}
7% Jours Ouvrables 62.7 62.8 66.2 o
an
Week -End 63.1 62.3 | 66.0 Q.
Tous Jours Confondus |  62.9 62.7 66.2 |48
D160 - .
94240-LH A SLESROSESPASTEUR 94240-1H A iLESROSESPERVENCHE ,‘H@ Z
. LAeq LAeq Période ‘ﬁ o
Période 6h-22h | 22h-6h LDEN - = — t Sk
Jours Ouvrables 634 | 60.1 | 645 °“ri “"(;a €s N c
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4 J(ov bQI Q’a
T,j: 1 94240-LH A tLESROSESMINOU oe,
i’i@ Période LAeq LAeq s « N - 2
Lﬁ:/ 6h-22h | 22h-6h 94240-LH A ELESROSESACACIAS _‘H@ .
Jours Ouvrables - LAeq LAeq j o
N7 [Week-End Période 6n2on | zonen | LOEN | 1 o
§ Tous Jours Confondus Jours Ouvrables 68.7 3 -,
' > Week-End 67.7 § C-‘; :
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Période 6h-22h | 22h-6h LDEN g 3 ™Rl Période 6h-22h | 22h-6h LDEN >
Jours Ouvrables 62.5 60.8 64.7 rere ‘: - ,:y " Jours Ouvrables 63.3 61.5 65.4 g
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5. Ajustement de la cartographie du bruit

5.1. Contexte

Le territoire T12 a f ai t | obj et d 6 une routier élabbgrée aqijbinteamentdpar lb r u i t
Direction territoriale lle -de -France du Cerema (pour les voies de plus de 3 millions de véhicules/an)

et par Bruitparif pour le réseau de voiries complémentaires. Cette cartographie , réalisée
conformément aux exigences de la directive européenne 2002/49/CE, est basée sur un modéle en

trois dimensions du terrain (topogr supdes éaluatibr®tde lment s,
puissance acoustique des infrastructures a partir des conditions de trafic  routier (débits, vitesses,

taux de poids lourds) ainsi que sur la prise en compte des lois de propagation du bruit dans

| environnement .

Le calcul des indicateurs de bruit (LDEN, Lnight) est réalisé par convention a une hauteur de 4

meétres par rapport au sol. De fait | 6 ®v aleu dtdiexmp od i t iedpopulations bhahitant desd
immeubles de grande hauteur est mal prise en compte notamment lorsque des écrans a nti-bruit
protegent | es ®t ages i nf®rieurs comme cbdest souvent | e cas

Suite & la campagn e de mesure, Bruitparif a pu affiner la carte de bruit réalisée a 4 métres en
tenant compte des résultats de mesure et a également réalisé de nouvelles cartes a 10 et 20
métres du sol, afin de décrire plus précisément la situation ddexpositi odas batiments rdei t
grande hauteur

5.2. Méthode

Le modele numérique est réalisé en utilisant le logiciel de calcul acoustique CadnaA version 4.6,
selon la norme de calcul du bruit routier NMPB2008. Il integre les éléments suivants :
T Topographie bas®e sur | es donn®es de | a BDTopo de |
T BOti ments 3D de | a BDTopo de | 61 GN.
1 Types de sol.
f Routes consi d®r ®e s (autorout es A 6eh deesbrtie, ArésBap brete
départemental et communal).
1 Ecrans, merlons et autres objets pouvant faire obstacle a la propagation du bruit.

Bruitparif a réalisé un travail conséquent de reprise des éléments cités ci -dessus afin de décrire le
plus précisément possible la réalité. Cela a été notamment le cas pour la topographie au niveau
des abords de | dautorout e, et pour tous |l es ®crans ~ p

Lesdonnées de trafic exploitées sont issues :
- Pour les débits et les vitesses tous véhicules, de sfic hiers de trafic fournis par la Di RIF au cours
de la campagne de mesure (voir détail des données en annexe 4 de ce rapport ).
- Pour les taux de poids -lourds, de s données horaires en moyenne annuelle sur le réseau
Sredo, les derniéres données data nt de 2011 .

Les hypothéses suivantes ont été prises en compte pour effectuer les calculs :
- Les calculs sont réalisés selon la NMPB 2008 pour le bruit routier et pour la propagation.

- Les calculs sont r®alis®s dans des conditienes m®t®
positive ou négative de la météorologie sur la propagation du bruit quelle que soit la
direction.

- Chaque infrastructure et chaque sens de circulation est modélisé de maniére

indépendante ( exemple A6A sens Paris vers Province =1 source linéaire).

- L & adwption du sol est prise en compte dans les calculs, ainsi que la diffraction sur les arétes
horizontales et verticales.

- Les calculs prennent en compte deux réflexions.
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5.3. Validité du modeéele

Les résultats du modeéle de calcul ont pu étre comparés aux résultats de mesure pour les sites

principal ement impactés pa-r | autoroute A6, soit | es sites
| 6 aut o Lesécarts entre les niveaux sonores en LDEN sont indiqués dans le tableau ci -dessous :
Comparaison cal cuihdiciteunhBENur e sur | 8
Station Mesure Calcul Ecart calcul - mesure
Arcu eil_Chaperon Vert 70.4 69.6 -0.8
Arc ueil_Cherchefeuille 75.3 75.9 0.6
Arcueil_Desmoulins 75.8 74.4 -14
Arcueil _Ecole_Kergomard 64.5 64.2 -0.3
L'Hay-Les-Roses_Bibliotheque 68.3 67.2 -1.1
L'Hay-Les-Roses_Castors 62.5 63 0.5
L'Hay-les-Roses_Guesde 61.2 64.4 3.2
L'Hay-Les-Roses_Minou 73 72.8 -0.2
L'Hay -Les-Roses_Pasteur 64.4 64.4 0
L lday-Les-Roses_Pervenche 78.7 79.2 0.5
Gentilly_Rolland 58.2 58 -0.2
Kremlin_Bicetre_Peri 77.5 78.1 0.6
Villejuif_Desmoulins 80.8 815 0.7
Moyenne sur I'ensemble des sites - 0,2
Le calcul donne en moyenne des niveau x trés proches de ceux mesurés (écart moyen

modéle/mesure de 0,2 dB(A)). Hor mi s Haydes-Roses &uesdd ou la différence est de 3,2
dB(A), les écarts constatés entre mesures et calculs sont tous inférieurs a 1,5 dB(A) en valeur
absolue. Le modele a donc été considéré comme valide et comme permettant de mettre en

évidence de maniere fiable les expositions sonores.

5.4. Résultats des cartog raphies produites

Une fois le modéle ajusté, | es calculs des niveaux sonores ont pu étre réalisés  a différentes hauteurs
par rapport au sol . Les figures ci-dessous indiquent ainsi le bruit en LDEN et en Lnight par plages de
niveaux pour des hauteurs, parr apport au sol, de 4 metres, de 10 metres et de 20 metres.
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Calcula 20 m

Indicateur Lden dB(A)

s

Béatiment

e Stations de Mesure

Batiment [ | Batiment

e Stations de Mesure e Ve e Stations de Mesure

N N
A A
0 0.5 1 0.5 0 0.5

; L : o 1 2 o 1
—— Kilométres e Kilométres s Kilométres
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Carte de niveaux sonores
Calcula4 m

Indicateur Ln dB(A)

-
| |ss-e0
[ e0-65
1 R

Batiment

e  Stations de Mesure

| Batiment

Batiment
A,

e  Stations de Mesure e  Stations de Mesure

A - A

& i i
wdi 0 05 1 4 s 0.5 1 g : W : 05 1
e Kilométres e Kilométres e Kilométres
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Les batiments pour lesquels un dépassement de la valeur limite est estmé en | i en avec | daut
A6 ont été identifiés. On précise ici que la valeur limite de 68 dB(A) en LDEN est exprimée pour un

bruit incident sans prise en compte de la derniére réflexion du son su r la fagcade des béatiments. Par
cons®quent il a ®t ® n®cessaire de soustraire | deffet
mesurés en facade pour se ramener a un équivalent bruit incident

La carte ci -dessous indique les zones de dépassement de la valeur limite en LDEN a 4, 10 et 20

meétres de hauteur par rapport au sol ainsi que les batiments en situation de dépassement du fait

de | eur exposition au bruit &EU®s®Ipar blOdameort sut e UAR (
les établissements sensi bl es (Il ocaux ddenseignement , htipitaux, é

| 6i dent i fdes dépassementsl e

1 Certains batiments font plus de 20 metres de hauteur. Des calculs spécifiques ont été réalisés sur ces
bo©ti ments pour d®terminer so6ils ®taient en d®passement.
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