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Chiffres clé bruit routier
1 M hab. (9,7%) >= Valeur limite Lden
8,6 M hab. (81,6%) >= Recommandation OMS Lden
~ 1,6 M. cas de forte gêne
~ 480 000 cas de forte perturbation du sommeil

Chiffres clé bruit ferré
39 000 hab. (0,4%) >= Valeur limite Lden
1,2 M hab. (11,6%) >= Recommandation OMS Ln
~ 300 000 cas de forte gêne
~ 117 000 cas de forte perturbation du sommeil
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Le coût social du bruit en Île-de-France
(Source : Bruitparif, 2021)

Bruit des transports

нс aŘϵκŀƴ

62%

Dépenses 

transversales

лΣу aŘϵ (2%).Ǌǳƛǘ ŀǳ ǘǊŀǾŀƛƭ ƻǳ Ł ƭΩŞŎƻƭŜ
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Bruits de voisinage

млΣп aŘϵκŀƴ
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(chiffrage réalisé en 2021)

Ґ нф҈ Řǳ ŎƘƛŦŦǊŀƎŜ CǊŀƴŎŜ όмптΣм aŘϵκŀƴύ

84 % de coûts 
sanitaires (35,8 
aŘϵκŀƴύ

16 % de coûts 
non sanitaires 
(dépréciations 
immobilières, 
pertes de 
productivité) (6,8 
aŘϵκŀƴύ

.Ǌǳƛǘ ǊƻǳǘƛŜǊ Υ муΣм aŘϵκŀƴ (43%)

.Ǌǳƛǘ ŦŜǊǊŞ Υ оΣу aŘϵκŀƴ όф҈ύ
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Table ronde 3 (animation : Bruitparif) 

La vision intégrée du bruit à ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ de ƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ
Intervenants :
- Métropole du Grand Paris
- Communauté ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Paris-Vallée de la Marne
- FNE Île-de-France

Table ronde 1 (animation : DRIEAT)

Le bruit des infrastructures ferrées: sources de bruit et moyens préventifs et curatifs 
Intervenants :
- SNCF Réseau
- Île-de-France Mobilités

Table ronde 2 (animation : Cerema Dter IdF)

Le bruit des infrastructures routières: solutions mises en ǆǳǾǊŜ et contraintes
Intervenants:
- Direction des Routes ŘΩOƭŜ-de-France (DiRIF)
- Ville de Paris
- Conseil Départemental de Seine-et-Marne
- /ǆǳǊ ŘΩ9ǎǎƻƴƴŜ Agglomération
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Table ronde 1 :
Le bruit des infrastructures ferrées, sources de bruit et moyens préventifs et curatifs
Animée par Adeline Live, DRIEAT

 
È Matthieu Sineau, Bruitparif 

È Théo Cordoliani, SNCF Réseau

È Zélia Hampikian, Île-de-France Mobilités
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Rappels sur le bruit ferroviaire

Matthieu Sineau, Bruitparif
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Généralités sur le bruit des transports terrestres

La propagation
Ce qui conditionne la propagation :

Á La divergence géométrique : entre - 3 dB(A) et - 6 dB(A) par doublement de distance source/récepteur

Á Effets de masquage et de réflexion du son (bâtiments, écrans)

Á 9ŦŦŜǘǎ ŘΩŀōǎƻǊǇǘƛƻƴΣ ŘŜ ǎƻƭ

Á Effets météorologiques (favorables ou non à la propagation)

Á Absorption atmosphérique (1 dB/km à 200 Hz, 40 dB/km à 5 kHz pour T=20° et HR=50%)
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Différentes composantes :

Å Bruit de roulement au contact roue-rail (prépondérant pour une large gamme de vitesses, 
entre 60 et 320 km/h) 

Å Bruit de traction lié aux motorisations (pour les vitesses faibles < 60 km/h)

Å Bruit aérodynamique (à partir de 250 km/h et prédomine pour les grandes vitesses > 320 
km/h)

Å Bruits spécifiques : impacts sur appareillages de voies, crissement en courbe ou en 
ŦǊŜƛƴŀƎŜΣΧ

Le bruit ferroviaire, de quoi parle-t-on ?

Les émissions sonores liées au bruit ferroviaire

vǳŜƭǉǳŜǎ ŞƭŞƳŜƴǘǎ ǉǳƛ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴƴŜƴǘ ƭŜ ōǊǳƛǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ Ł ƭΩŞƳƛǎǎƛƻƴ Υ

Å Le débit :  variation en 10*log(D), doublement du trafic => + 3 dB(A)

Å La vitesse : effets variables selon les cas (composante de bruit considérée, gammes de vitesses), pour le bruit de 
ǊƻǳƭŜƳŜƴǘΣ ǾŀǊƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƻǊŘǊŜ ŘŜ олϝƭƻƎό±ύΣ ǇŀǎǎŀƎŜ ŘŜ фл Ł мнл ƪƳκƘ ҐҔ Ҍ оΣт Ř.ό!ύ

Å La rugosité du rail, des roues

Å Les caractéristiques des matériels roulants Υ ƴƻƳōǊŜ ŘΩŜǎǎƛŜǳȄ ǇŀǊ ŎŀƛǎǎŜ

Å Les filtres et fonctions de transfert roue-rail, véhicule, structure
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Å Renouvellement des 
matériels

Å Semelles de frein 
composites

Å Longs rails soudés
Å Traverses béton
Å Tracé des voies
ÅOrganisation du trafic

Å Couvertures
Å Ecrans
ÅMerlons
Å Passage en 

tranchées

Á Isolation acoustique  
des bâtiments

Å Protection via des bâtiments écrans
Å Epannelage
Å Eloignement des bâtiments par 

rapport aux voies
ÅOrientation des bâtiments pour 

réduire les expositions



ACTIONS CURATIVES
ÅPolitique du bruit ferroviaire

ÅEtudes dôidentification des Points Noirs du Bruit ferroviaire

ÅOp®rations dôisolation de fa­ade

LUTTE CONTRE LE BRUIT FERROVIAIRE EN ILE DE FRANCE

Théo Cordoliani, SNCF Réseau
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Politique du bruit ferroviaire

Å Un programme de lutte contre le bruit a été élaboré en 2020 avec les principaux partenaires.

Å La Région Ile-de-CǊŀƴŎŜ ŀ ǎƻǳƘŀƛǘŞ ŞǘŀōƭƛǊ ǳƴŜ ŎƻƴǾŜƴǘƛƻƴ ŘΩƛƴǘŜƴǘƛƻƴ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀǳȄ ǇŀǊǘŜƴŀƛǊŜǎ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴǎ ŀǾŀƴǘ 

ŘŜ ǎΩŜƴƎŀƎŜǊ ŎƻƴŎǊŝǘŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŀ ƳƛǎŜ Ŝƴ ǇƭŀŎŜ Řǳ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜΦ

Å Signataires du document :

Å La convention décrit les territoires concernés, les diagnostics à réaliser, le type de solutions envisagées et le délai de 

réalisation.

Å Une première liste de communes (43 au sein de la Métropole, et 19 au-delà) établie à partir :
Å des PPBE de 2ème et 3ème échéance
Å du premier décompte simplifié des PNBf réalisé en 2009 dans le cadre des observatoires du bruit 

Å/ƻƴǾŜƴǘƛƻƴ ŘΩƛƴǘŜƴǘƛƻƴ ƴƻǘƛŦƛŞŜ ƭŜ мрκмнκнлнм όпо ŎƻƳƳǳƴŜǎ ŘŜ ƭŀ aŞǘǊƻǇƻƭŜΣ Ŝǘ мф ŎƻƳƳǳƴŜǎ Řŀƴǎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ 

ŎƻƳƳǳƴŀǳǘŞǎ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴǎύΦ

Å Convention de financement relative aux études acoustiques pour actualiser le décompte des Points Noirs du Bruit 

ferroviaire (PNBf) sur le périmètre de la Métropole du Grand Paris, notifiée le 03/02/2022.

/hb±9b¢Lhb{ 5ΩLb¢9b¢Lhb 9¢ CLb!b/9a9b¢
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9ǘǳŘŜǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ tb.Ŧ

PÉRIMÈTRE MÉTROPOLE DU GRAND PARIS

Etudes acoustiques EP



{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025

9ǘǳŘŜǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ tb.Ŧ
PÉRIMÈTRE MÉTROPOLE DU GRAND PARIS

×9ǘǳŘŜǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ ǎǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ нлнн Υ
ütƛƭƻǘŀƎŜ ŘŜ п ōǳǊŜŀǳȄ ŘΩŞǘǳŘŜǎ Ŝƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ

üRéalisation de 220 points de mesure sur 43 communes

ü317 batiments PNBf identifiés sur 17 communes

×Convention de financement pour résorber les PNBf par isolation de façade signée le 6 mars 2023, opérations en cours.

×Conventions de financement pour étudier des projets de murs antibruit :

ÅSavigny-sur-Orge

ÅMaisons-Alfort

ÅVilleneuve-Saint-Georges



{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025

9ǘǳŘŜǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ tb.Ŧ

× {ƛƎƴŀǘǳǊŜ ŘŜ п /CL ǊŜƭŀǘƛǾŜǎ ŀǳȄ ŞǘǳŘŜǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎ Ŝƴ ǇƘŀǎŜ ŘΩŞƳŜǊƎŜƴŎŜΣ ǇƻǳǊ ŀŎǘǳŀƭƛǎŜǊ ƭŜ 
décompte des PNBf sur 4 CA avec la compétence bruit apportant un financement :

Å Paris Saclay (signée le 19/12/2023)

Å Paris Vallée de la Marne (signée le 14/12/2023)

Å Val Parisis (signée le 15/01/2024)

Å Melun Val de Seine (signée le 14 décembre 2023)

ü 9ǘǳŘŜǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎ ǊŞŀƭƛǎŞŜǎ ǎǳǊ ƭΩŀƴƴŞŜ нлнп Υ
V tƛƭƻǘŀƎŜ ŘŜ н ōǳǊŜŀǳȄ ŘΩŞǘǳŘŜǎ Ŝƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ

V Réalisation de 75 points de mesure sur 26 communes

V Identification de 1 PNBf sur la commune de Herblay (CA Val Parisis)

× /CL ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŀǳȄ ŞǘǳŘŜǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎ Ŝƴ ǇƘŀǎŜ ŘΩŞƳŜǊƎŜƴŎŜΣ ǇƻǳǊ ŀŎǘǳŀƭƛǎŜǊ ƭŜ ŘŞŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ 
tb.C ǎǳǊ ƭŜ ǇŞǊƛƳŝǘǊŜ ŘŜ оп ƛƴǘŜǊŎƻƳƳǳƴŀƭƛǘŞǎ ŘΩLƭŜ ŘŜ CǊŀƴŎŜ ƴΩŀǇǇƻǊǘŀƴǘ Ǉŀǎ ŘŜ ŦƛƴŀƴŎŜƳŜƴǘΣ 
signée le 30/05/2024.

ü Etudes acoustiques réalisées de septembre 2024 à août 2025 :
V tƛƭƻǘŀƎŜ ŘŜ р ōǳǊŜŀǳȄ ŘΩŞǘǳŘŜǎ Ŝƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ

V Réalisation de 388 points de mesure sur 148 communes

V Identification de 278 PNBf sur 30 communes

PÉRIMÈTRE HORS MÉTROPOLE DU GRAND PARIS
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9ǘǳŘŜǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ tb.Ŧ
PÉRIMÈTRE HORS MÉTROPOLE DU GRAND PARIS

×Conventions de financement à venir pour résorber les PNBf par isolations de façade uniquement



{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025

9ǘǳŘŜǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ tb.Ŧ
CA ROISSY PAYS DE FRANCE

× /CL ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŀǳȄ ŞǘǳŘŜǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎ Ŝƴ ǇƘŀǎŜ ŘΩŞƳŜǊƎŜƴŎŜΣ ǇƻǳǊ ŀŎǘǳŀƭƛǎŜǊ ƭŜ ŘŞŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ tb.ŦΣ ǎƛƎƴŞŜ ƭŜ муκлсκнлнрΦ

ü Etude acoustique débutée en septembre 2025:
ü tƛƭƻǘŀƎŜ ŘΩ ǳƴ ōǳǊŜŀǳ ŘΩŞǘǳŘŜǎ Ŝƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ
ü Campagne de mesure en cours: 41 points prévus sur 19 communes
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9ǘǳŘŜǎ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜǎ ŘΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ tb.Ŧ
PARTENARIAT BRUITPARIF

Mise à disposition du public des fiches de mesures acoustiques sur la plateforme Bruitparif: 

https://reseau.sncf.bruitparif.fr/ 

https://reseau.sncf.bruitparif.fr/


{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025

hǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ŦŀœŀŘŜ
INFORMATION DES RIVERAINS https://www.sncf-reseau.com/fr/reseau/ile-de-france/programme-isolation-bruit-ferroviaire/presentation 

https://www.sncf-reseau.com/fr/reseau/ile-de-france/programme-isolation-bruit-ferroviaire/presentation
https://www.sncf-reseau.com/fr/reseau/ile-de-france/programme-isolation-bruit-ferroviaire/presentation
https://www.sncf-reseau.com/fr/reseau/ile-de-france/programme-isolation-bruit-ferroviaire/presentation
https://www.sncf-reseau.com/fr/reseau/ile-de-france/programme-isolation-bruit-ferroviaire/presentation
https://www.sncf-reseau.com/fr/reseau/ile-de-france/programme-isolation-bruit-ferroviaire/presentation
https://www.sncf-reseau.com/fr/reseau/ile-de-france/programme-isolation-bruit-ferroviaire/presentation
https://www.sncf-reseau.com/fr/reseau/ile-de-france/programme-isolation-bruit-ferroviaire/presentation
https://www.sncf-reseau.com/fr/reseau/ile-de-france/programme-isolation-bruit-ferroviaire/presentation
https://www.sncf-reseau.com/fr/reseau/ile-de-france/programme-isolation-bruit-ferroviaire/presentation
https://www.sncf-reseau.com/fr/reseau/ile-de-france/programme-isolation-bruit-ferroviaire/presentation
https://www.sncf-reseau.com/fr/reseau/ile-de-france/programme-isolation-bruit-ferroviaire/presentation
https://www.sncf-reseau.com/fr/reseau/ile-de-france/programme-isolation-bruit-ferroviaire/presentation
https://www.sncf-reseau.com/fr/reseau/ile-de-france/programme-isolation-bruit-ferroviaire/presentation


{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025

hǇŞǊŀǘƛƻƴǎ ŘΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ŘŜ ŦŀœŀŘŜ
INFORMATION DES RIVERAINS



Lutte contre le bruit ferroviaire en Île-de-France

Le matériel roulant

Zélia Hampikian

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



[Ŝǎ ǎƻǳǊŎŜǎ ŘŜ ōǊǳƛǘ ŘΩǳƴ ƳŀǘŞǊƛŜƭ Ǌƻǳƭŀƴǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ

Diverses sources du bruit généré par un train :
¶ Le bruit moteur - dominant aux plus basses vitesses
¶ Le bruit de roulement
¶ Le bruit de freinage
¶ Le bruit aérodynamique ς dominant aux plus hautes vitesses

Ces caractéristiques varient considérablement ŘΩǳƴ véhicule à un autre. 

En Île-de-France, les trains les plus bruyants ne sont pas ceux qui circulent pour le compte ŘΩOƭŜ-de-France Mobilités 
mais les trains de fret, travaux ou des rames Intercités anciennes.

Les bruits de roulement et de freinage sont de façon générale 
améliorés par la modernisation des véhicules et des voies.

Des effets peuvent venir contrebalancer les améliorations, tels que ƭΩŀǳƎƳŜƴǘŀǘƛƻƴ des vitesses ou des fréquences.

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



Un programme de renouvellement des trains et métros très ambitieux

Depuis 2016, Île-de-France Mobilités a investi 12,5 milliards ŘΩŜǳǊƻǎ pour le renouvellement des 

trains et 4,9 milliards ŘΩŜǳǊƻǎ pour le renouvellement des métros.

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



Des matériels moins bruyants

¶ Intégration des exigences normatives récentes dans les appels ŘΩƻŦŦǊŜ des nouveaux matériels.

¶ Améliorations technologiques, en particulier concernant le freinage :
Å Recours désormais quasi intégral au freinage électrique sur les trains et métros qui limite le recours au freinage mécanique, plus 

bruyant, aux seules situations ŘΩǳǊƎŜƴŎŜ. 
Å Mise en place de freins en matériaux composites : réduction de ƭΩƻǊŘǊŜ de 3 à 6 dB du bruit généré. Les rames MP14 qui 

circulent sur les lignes 14, 4 et 11 du métro permettent par exemple une réduction du bruit de 40%. 

¶ Cette meilleure gestion du freinage limite ƭΩŀǇǇŀǊƛǘƛƻƴ de défauts sur les roues ferroviaires : atténuation des bruits 
de roulement générés par ƭΩƛƴǘŜǊŦŀŎŜ avec le rail.

¶ Île-de-France Mobilités impose dorénavant aux constructeurs de matériel roulant de tramway de prévoir les 
dispositifs nécessaires à la réduction des crissements si ceux-ci apparaissent durant ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ. 

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



ACTIONS PRÉVENTIVES
ÅContexte francilien

ÅActions réglementaires

ÅActions au-delà du cadre réglementaire

LUTTE CONTRE LE BRUIT FERROVIAIRE EN ILE DE FRANCE

Théo Cordoliani, SNCF Réseau

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025

Politique du bruit ferroviaire en Ile-de-France

[ŀ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘŜǎ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ǎƻƴƻǊŜǎ Ŝǎǘ ŜǎǎŜƴǘƛŜƭƭŜ ǇƻǳǊ ǇŜǊƳŜǘǘǊŜ ǳƴŜ ōƻƴƴŜ ŀŎŎŜǇǘŀōƛƭƛǘŞ ŘŜ ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊe ferroviaire. 
9ƴ LƭŜ ŘŜ CǊŀƴŎŜΣ ƭΩŜƴƧŜǳ Ŝǎǘ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ Υ

¶ Zone urbaine dense avec des riverains particulièrement exigeants

¶ Trafics records sur un nombre de lignes élevés

¶  Investissements hors norme dans les projets ferroviaires (développement et régénération du réseau)

RAPPEL DU CONTEXTE FRANCILIEN

LES ACTIONS RÉGLEMENTAIRES MENÉES PAR LA DG IDF

ü /ƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴ ŀǳȄ tt.9 DL¢¢ Ŝǘ tt.9 ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴǎ Υ

            нм ŎƻƴǘǊƛōǳǘƛƻƴǎ ŜƴǾƻȅŞŜǎ ǇƻǳǊ ƭΩŞŎƘŞŀƴŎŜ пΦ

ü Elaboration du classement sonore des voies et proposition aux 
directions territoriales : 

       - Mise à jour SNCF Réseau en 2019

       - Nouveaux arrêtés pris entre 2021 et 2024 selon les départements

ü Cartes de Bruit Stratégiques : SNCF Réseau fournit les entrants 
ƴŞŎŜǎǎŀƛǊŜǎ Ł ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŎŀǊǘŜǎ ǇƻǳǊ ŎƘŀǉǳŜ ŞŎƘŞŀƴŎŜΦ

ü Prise en compte du bruit dans le cadre des projets de 
développement du réseau et mise en place de protections 
acoustiques pour compenser les impacts réglementaires
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Politique du bruit ferroviaire

Les enjeux acoustiques vont au-ŘŜƭŁ Řǳ ǾƻƭŜǘ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀƛǊŜΣ ŎΩŜǎǘ ǇƻǳǊǉǳƻƛ {b/C wŞǎŜŀǳ Ŝǎǘ ŀŎǘƛŦ ǎǳǊ:

Å La limitation des nuisances de ses chantiers ferroviaires

Å Les expérimentations (freins de voies de Drancy, écrans innovants, observatoires du bruit)

ÅPartenariat avec Bruitparif

Å[ΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴ Ŝǘ ƭŀ ǊŞƎŞƴŞǊŀǘƛƻƴ Řǳ ǊŞǎŜŀǳ όǾƻƛŜǎΣ ŀǇǇŀǊŜƛƭǎ ŘŜ ǾƻƛŜǎΣ ƻǳǾǊŀƎŜǎ ŘΩŀǊǘΣ ƳŜǳƭŀƎŜύ

Å[Ŝ ǊŜƴƻǳǾŜƭƭŜƳŜƴǘ Řǳ ƳŀǘŞǊƛŜƭ Ǌƻǳƭŀƴǘ όƳƛǎŜ Ŝƴ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘŜ ǘǊŀƛƴǎ ƳƻŘŜǊƴŜǎ Ƴƻƛƴǎ ōǊǳȅŀƴǘǎύΣ Ŝǘ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ 
circulations fret (suivi de la réglementation européenne sur les itinéraires silencieux)

LES ACTIONS AU-DELÀ DU CADRE RÉGLEMENTAIRE



Lutte contre le bruit ferroviaire en Île-de-France

Les évolutions de la réglementation

Théo Cordoliani, SNCF Réseau

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025

Å Loi LOM du 24 Décembre 2019
Å Prise en compte des pics de bruit
Å Prise en compte des vibrations
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Loi n° 2019-мпну Řǳ нп ŘŞŎŜƳōǊŜ нлмф ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ό[haύ

9ǘŀǘ ǎǳǊ ƭΩŀǾŀƴŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ŀǊǊşǘŞǎ ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ

Acoustique :

Å[ΩŀǊǘƛŎƭŜ фл ŘŜ ƭŀ ƭƻƛ ƴ°2019-мпну Řǳ нпκмнκнлмф ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ǇǊŞǾƻƛǘ ǉǳŜ ƭŜǎ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ ŘŜ 
ƎşƴŜ ŘǳŜ ŀǳ ōǊǳƛǘ ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ǇǊŜƴƴŜƴǘ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ŘΩƛƴǘŜƴǎƛǘŞ 
ŘŜǎ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘŜǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ŘŜ ǊŞǇŞǘƛǘƛǾƛǘŞΣ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭƛŜǊ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ƭŀ ŘŞŦƛƴƛǘƛƻƴ ŘΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ ŘŜ 
bruit événementiel tenant compte notamment des pics de bruit. 

Å[ΩŀǊǊşǘŞ Řǳ нфκлфκнлнн ζfixant à titre expérimental les modalités de détermination et d'évaluation 
applicables à l'établissement d'indicateurs de gêne due au bruit événementiel des infrastructures de 
transport ferroviaire» :

ÅǇǊŞŎƛǎŜ ƭŜǎ ƳƻŘŀƭƛǘŞǎ ŀǇǇƭƛŎŀōƭŜǎΣ ŘǳǊŀƴǘ ǳƴŜ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘΩƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘŜ о ŀƴǎΣ ŘΩŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 
nuisances sonores des infrastructures de transports ferroviaires, visant à quantifier la pertinence 
technique et fonctionnelle de différents indicateurs de bruit événementiel pour ces infrastructures. 

ÅŎƻƳǇƭŝǘŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ƭΩŀǊǊşǘŞ Řǳ луκммκмффф όǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴ ŀŎǘǳŜƭƭŜύ ǎǳǊ ǳƴŜ ǇŞǊƛƻŘŜ 
ŘΩƻōǎŜǊǾŀǘƛƻƴ ŘŜ о ŀƴǎΣ ǇŀǊ ŘŜǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛƻƴǎ Ŝƴ ŦŀǾŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ǇǊƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŘΩǳƴŜ ŀƳōƛŀƴŎŜ ǎƻƴƻǊŜ 
ŘƛǘŜ ζ ǘǊŝǎ ƳƻŘŞǊŞŜ ηΣ ŀƛƴǎƛ ǉǳΩǳƴŜ ŞǾŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ǇǊŜǎǎƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ Ŝƴ ǎƻƛǊŞŜΦ
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Loi n° 2019-мпну Řǳ нп ŘŞŎŜƳōǊŜ нлмф ŘΩƻǊƛŜƴǘŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ƳƻōƛƭƛǘŞǎ ό[haύ

Le marquage CE doit apparaitre sur les engins et lôentreprise travaux doit °tre en 

mesure de fournir toutes les attestations pour les matériels homologués sur 

demande de SNCF Réseau.

Vibrations:
Á [ΩŀǊǘƛŎƭŜ фм ƛƳǇƻǎŜ ǉǳŜ ƭŜǎ ǾƛōǊŀǘƛƻƴǎ ŘΩƻǊƛƎƛƴŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜΣ ǇŜƴŘŀƴǘ ƭŀ ǇƘŀǎŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘŜ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩǳƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊucture, soient réglementées. 
Á ¦ƴ ǇǊƻƧŜǘ ŘΩŀǊǊşǘŞ όƳƛǎ Ŝƴ Ŏƻƴǎǳƭǘŀǘƛƻƴ Řǳ ǇǳōƭƛŎ ŀǳ ŘŜǊƴƛŜǊ ǘǊƛƳŜǎǘǊŜ нлннύ ǊŜƭŀǘƛŦ Ł ƭŀ ǇǊŞǾŜƴǘƛƻƴΣ Ł ƭŀ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ Ŝǘ Ł ƭŀ limitation des nuisances vibratoires 
ŘŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜ ǊŞǇƻƴŘ Ł ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ фм ǎǳǊ ŘŜǳȄ ŜŦŦŜǘǎ ƛǎǎǳǎ ŘŜ ƭΩŞƳƛǎǎƛƻƴ ŘŜ ǾƛōǊŀǘƛƻƴ: 

o les dommages faits aux structures
o les équipements et activités sensibles aux vibrations

Ҧ Définition de seuils de dommages aux structures et de niveaux de sensibilité en lien avec la circulaire du 23 Juillet 1986 relative aux vibrations mécaniques 
ŞƳƛǎŜǎ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǇŀǊ ƭŜǎ ƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴǎ ŎƭŀǎǎŞŜǎ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΦ

Restent à déterminer les points suivants:
Å[Ŝ ŎƘŀƳǇ ŘΩŀǇǇƭƛŎŀǘƛƻƴ Υ ǉǳŜƭƭŜǎ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ Ŝǘ ǉǳŜƭǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ǎƻƴǘ ŎƻƴŎŜǊƴŞǎ Κ
A priori, «ƭŜǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴΣ ŘŜ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ƻǳ ŘŜ ǘǊŀƴǎŦƻǊƳŀǘƛƻƴ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾŜ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀƛǊŜη
ÅLa méthodologie de contrôle et prédiction : quelles mesures et quels indicateurs ? Comment estimer les niveaux de vibration en phase projet ?
A priori la caractérisation du risque de dommage aux structures en vitesse particulaire. 
ÅLes mesures compensatoires/de protection à mettre en place.



Lutte contre le bruit ferroviaire en Île-de-France

[Ŝǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎ

Zélia Hampikian
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5Ŝǎ ǇǊƻƧŜǘǎ ŘŜ ǘǊŀƳǿŀȅ ǎƻǳǎ ƳŀƞǘǊƛǎŜ ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ ŘΩOƭŜ-de-France Mobilités

¶ Dans le domaine ferroviaire, Île-de-France Mobilités est maître ŘΩƻǳǾǊŀƎŜ 
de projets de tramways : T9, T10, T11, T12, T13Χ

¶ Particularité : des tracés principalement en milieux très urbains

¶ Les écrans anti-bruit sont inadaptés à ces contextes

¶ [Ωƛǎƻƭŀǘƛƻƴ de façade est un dernier recours, ne réduit pas le bruit fenêtres 
ouvertes

¶ Dans tous les projets, la réglementation en vigueur qui fixe une limite au 
bruit que peut générer une nouvelle infrastructure, selon le type de 
bâtiment exposé, est appliquée

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



La problématique particulière du crissement

¶ La circulation des rames de tramways peut provoquer dans certaines courbes, voire parfois en 
alignement droit, des crissements dont ƭΩƛƴǘŜƴǎƛǘŞ peut être particulièrement forte όƧǳǎǉǳΩŁ 93 dB à 3m) 
et dont le spectre sonore est particulièrement pénible pour les riverains.  

¶ Les éléments qui induisent ces crissements sont encore mal appréhendés : il est difficile de prédire les 
courbes et les matériels qui seront concernés, sinon que les courbes à faible rayon ont une probabilité 
plus importante ŘΩƻŎŎŀǎƛƻƴƴŜǊ ces crissements, et a fortiori ŘΩŀǳƎƳŜƴǘŜǊ leur intensité.

¶ A ce jour, les seuls dispositifs susceptibles de réduire ou supprimer ces crissements sont les dispositifs « 
TOR » (top of rail). Ils sont soit implantés sur ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜΣ soit embarqués sur les rames. Ils 
projettent sur la table de roulement du rail, juste en amont et/ou le long des courbes, une pâte qui limite 
les frottements entre les roues et les rails.
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Île-de-CǊŀƴŎŜ aƻōƛƭƛǘŞǎ ǎΩƛƳǇƭƛǉǳŜ Řŀƴǎ ƭŀ ǊŜŎƘŜǊŎƘŜ ŘŜ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ

¶ Pour les tramways en service qui présentent un phénomène de crissement, Île-de-France 
Mobilités participe activement aux réflexions sur les dispositifs techniques permettant de 
supprimer ou diminuer ces crissements.

¶ Île-de-France Mobilités a des contacts avec les ingénieries et les constructeurs de matériel 
roulant pour trouver des solutions de réduction ou de suppression des crissements.

¶ Île-de-France Mobilités impose dorénavant aux constructeurs de matériel roulant de 
tramway de prévoir les dispositifs nécessaires à la réduction des crissements si ceux-ci 
apparaissent durant ƭΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ. 
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Bruit des infrastructures de transports terrestres
Où en est-on des plans de prévention ?

Table ronde 2 :
Le bruit des infrastructures routières : solutions mises en ǆǳǾǊŜ et contraintes
Animée par Fatiha Moniez, CEREMA Île-de-France

È Matthieu Sineau, Bruitparif

È Emmanuelle Pagès et Yahya Naït-Srir, DIRIF

È Catarina Bento-Goncalves, Conseil Départemental de Seine-et-Marne

È Catherine Gourlay-Francé, Ville de Paris

È Leïla Ngock, /ǆǳǊ ŘΩ9ǎǎƻƴƴŜ Agglomération
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Rappels sur le bruit routier

Matthieu Sineau, Bruitparif
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Deux grandes composantes :

Å Le bruit de roulement (interaction pneu-chaussée)

Å Le bruit de propulsion (moteur, échappement)

Å Au-dessus de 40-50 km/h : le bruit de roulement prédomine

Å Des bruits non modélisés : sirènes, klaxons, conduite en sur-régimeΧ

Le bruit routier, de quoi parle-t-on ?

Les émissions sonores prises en compte dans les modèles (Cnossos)

/Ŝ ǉǳƛ ŎƻƴŘƛǘƛƻƴƴŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ ǊƻǳǘƛŜǊ Ł ƭΩŞƳƛǎǎƛƻƴ Υ

Å Le débit :  variation en 10*log(D), 25 % de trafic en plus => + 1 dB(A), doublement du trafic => + 3 dB(A)

Å La vitesse : variation en 20*log(V), passage de 40 à 50 km/h => + 1,5 dB(A)

Å La composition du parc roulant (VL, VUL, PL, 2RM) : un PL génère un bruit de roulement de 5 à 6 dB(A) 
supérieur à un VL et + 10 dB(A) en bruit moteur

Å [Ŝǎ ŎŀǊŀŎǘŞǊƛǎǘƛǉǳŜǎ Ŝǘ ƭΩŞǘŀǘ ŘŜ la chaussée Υ ƧǳǎǉǳΩŁ Ǉƭǳǎ ŘŜ мл Ř.ό!ύ ŘΩŞŎŀǊǘ ǎǳǊ ƭŜ ōǊǳƛǘ ŘŜ ǊƻǳƭŜƳŜƴǘ ŜƴǘǊŜ 
un revêtement dégradé et un revêtement performant acoustiquement
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Le bruit routier, de quoi parle-t-on ?

Les émissions sonores prises en compte dans les modèles (Cnossos)

Bruit de roulement Bruit de propulsion
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[Ŝǎ ƭŜǾƛŜǊǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ

Réduire le 
bruit à la 
source

Agir au 
niveau du 
récepteur

Agir entre 
la source 

et le 
récepteur

Aménager 
en tenant 
compte du 

bruit
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vǳŜƭǉǳŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŘŜ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩŜȄǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘŜǎ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴǎ

Å Réduction de la vitesse
Å Revêtement de chaussée
Å Réduction du trafic
Å Restrictions de circulation
ÅModernisation des véhicules
Å Electrification du parc
Å Action sur les comportements 

(sensibilisation, radars sonores)

Å Couvertures et semi-couvertures
Å Ecrans
ÅMerlons
Å Passage en tranchées

Á Isolation acoustique  
des bâtiments

Å Protection via des bâtiments écrans
Å Epannelage
Å Eloignement des bâtiments par 

rapport aux voies
ÅOrientation des bâtiments pour 

réduire les expositions



La lutte contre les nuisances sonores 

ǎǳǊ ƭŜ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ ƴŀǘƛƻƴŀƭ ŘΩOƭŜ-de-France

5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ǊƻǳǘŜǎ ŘΩOƭŜ-de-France / Service de la modernisation du réseau
Emmanuelle PAGES, Yahya NAIT-SRIR
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1. Introduction et priorisation des zones à traiter 
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[Ŝ ǊŞǎŜŀǳ ǊƻǳǘƛŜǊ ƴŀǘƛƻƴŀƭ όwwbύ ŘΩOƭŜ-de-France
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[Ŝ ǘǊŀŦƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊ ǎǳǊ ƭŜ wwb ŘΩOƭŜ-de-France

Un tel trafic génère des nuisances sonores pour les 
ǊƛǾŜǊŀƛƴǎΣ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ǉǳŜ ƭΩƻƴ ŎƘŜǊŎƘŜ Ł ǊŞŘǳƛǊŜΦ

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



Une notion centrale, celle de point noir du bruit (PNB)

Pour définir un point noir du bruit, des critères acoustiques (tableau ci-dessous)
Ŝǘ ŘŜǎ ŎǊƛǘŝǊŜǎ ŘΩǳǎŀƎŜ Ŝǘ ŘΩŀƴǘŞǊƛƻǊƛǘŞ ǎƻƴǘ ŀǇǇƭƛǉǳŞǎ
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Caractérisation des zones de bruit critique

Les zones de bruit critique (ZBC) sont des secteurs géographiques où existent des points noirs du bruit potentiels. Ces zones sont 
identifiées à partir des CBS et de croisements de données acoustiques, routières, foncières et environnementales, afin de prioriser les 

ȊƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴΦ 

Localisation des principales ZBC dans le 93

  

Localisation des Points Noirs du Bruit au sein de la 
ZBC de La Courneuve
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Un outil de calcul de la localisation des PNB et de leur priorisation a été développé avec le CEREMA  

Les cartes de bruit à jour 

(Directive EU)

Les données démographiques

Les ratios de coûts

Les données de santé

Les données descriptives routières 

Hiérarchisation des zones de bruit critique

× Un outil  spécifique pour la DiRIF afin de : 

Å Répondre aux nombreuses plaintes des riverains et des élus avec des éléments objectifs 

Å Identifier les secteurs à enjeux et où une intervention coordonnée de différents gestionnaires est nécessaire

Å Elaborer une stratégie et un plan ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ priorisé selon une logique ŘΩŜŦŦƛŎƛŜƴŎŜ économique, prenant en 
compte les bénéfices sanitaires 

Å Chiffrer un ordre de grandeur des coûts ŘΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ

× Données ŘΩŜƴǘǊŞŜ et indicateur de priorisation

Å Calcul ŘΩǳƴ indicateur de priorisation : 
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Exemple de résultat de la priorisation des PNB

Département du Val de Marne 
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2. Solutions de lutte contre les nuisances sonores routières mises 
Ŝƴ ǆǳǾǊŜ

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



Solution de lutte contre les nuisances sonores routières : Les 
enrobés phoniques

Ci-dessous des cartes extraites du PPBE Etat 92.

A noter que ƭΩŀōŀƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ǾƛǘŜǎǎŜ ƳŀȄƛƳŀƭŜ ŀǳǘƻǊƛǎŞŜ ό±a!ύ a également un effet sur les nuisances sonores ; il interfère 
ŎŜǇŜƴŘŀƴǘ ŀǾŜŎ ŘΩŀǳǘǊŜǎ ŜƴƧŜǳȄΦ
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Solution de lutte contre les nuisances sonores routières :
Les enrobés phoniques

× Cette solution présente ƭΩƛƴǘŞǊşǘ ŘΩǳƴŜ réduction du bruit à la source, mais son efficacité est 
limitée dans le temps (on considère ǉǳΩŜƭƭŜ réduit les nuisances sonores ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ 10 dB au 
moment de la mise en ǆǳǾǊŜ mais que ƭΩƻƴ perd ensuite 1 dB en moyenne par an de réduction 
phonique). Elle a aussi un coût non négligeable.

× De plus, ce type d'enrobé a également des limites en matière de sécurité, car il retient ƭΩŜŀǳ dans 
ses interstices. Il ƴΩŜǎǘ donc pas pertinent à mettre en ǆǳǾǊŜ dans tous les contextes comme les 
zones plus sensibles au gel en période hivernale (les viaducs par exemple), pour ne pas accroître 
le risque de verglas.

Avantages et inconvénients
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Solution de lutte contre les nuisances sonores routières :
Les écrans acoustiques

Ecrans mis en place fin 2015 le long 
de la RN13 (78)

Les écrans acoustiques permettent également une réduction du bruit à la source.

9ŎǊŀƴǎ ǊŞŀƭƛǎŞǎ ǎǳǊ ƭŜ ǎŜŎǘŜǳǊ ƴƻǊŘ ŘŜ ƭΩƻǇŞǊŀǘƛƻƴ ŘŜ ǇǊƻǘŜŎǘƛƻƴ ŀŎƻǳǎǘƛǉǳŜ ǎǳǊ ƭŜǎ 
communes de Saint-Maurice, Maisons-Alfort et Créteil
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Solution de lutte contre les nuisances sonores routières :
Les écrans acoustiques

Avantages et inconvénients

× Avantage : protection efficace

Å Gains acoustiques importants

Å Protège également les espaces extérieurs

Å Nombreuses possibilités de matériaux

× Inconvénients : 

Å ils coûtent cher όŜƴ ƳƻȅŜƴƴŜ рлл ϵ I¢κƳчύΣ Ŝǘ ƴŜ ǎƻƴǘ ŘƻƴŎ ǇŜǊǘƛƴŜƴǘǎ ǉǳŜ ƭƻǊǎǉǳΩƛƭǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘŜ 
protéger un grand nombre de logements

Å Ils se dégradent όŜȄŜƳǇƭŜ ŘŜǎ ŞŎǊŀƴǎ ŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜ ƭΩ!п κ !ус Ƴŀƛǎ Ǉŀǎ ǉǳŜύ

Å ƛƭǎ ǎƻƴǘ ǇŀǊŦƻƛǎ ƭƻǳǊŘǎΣ ŎŜ ǉǳƛ ƭŜǎ ǊŜƴŘ ŎƻƳǇƭƛǉǳŞǎ Ł ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ ǆǳǾǊŜ Řŀƴǎ ŎŜǊǘŀƛƴŜǎ ǎƛǘǳŀǘƛƻƴǎ όǎǳǊ 
ŘŜǎ ƻǳǾǊŀƎŜǎ ŘΩŀǊǘ ǇŀǊ ŜȄŜƳǇƭŜύ

Å Nécessite de soigner son intégration environnementale
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Solution de lutte contre les nuisances sonores routières :
Les isolations de façades

Logements non -protégés par les 

écrans, qui nécessitent une 

protection de façades car au-

dessus des seuils réglementaires

Ecrans 

acoustiques le 

long de la route Viaduc A13 de Saint -Cloud
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Avantages et inconvénients

Solution de lutte contre les nuisances sonores routières :
Les isolations de façades

× Solution complémentaire

Å Dans le cas où ƭŜ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ŜȄǇƻǎŞǎ Ŝǎǘ Ƴƻƛƴǎ 
important

× Avantage : protection efficace

Å Efficacité dans toutes les situations (vues / étages dominants)

Å Efficacité en cas de multi-exposition (infrastructures non 
parallèles)

Å tŜǳ ŎƻǳǘŜǳǎŜ Υ Ŝƴ ƳƻȅŜƴƴŜ мл ƪϵ ǇŀǊ ŀǇǇŀǊǘŜƳŜƴǘ

× Inconvénients : 

Å Efficacité uniquement fenêtres fermées

Å Ne protège pas les espaces extérieurs

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



Avantages et inconvénients

Solution de lutte contre les nuisances sonores routières : 
Les merlons

× Avantages :

Å aşƳŜ ŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ǉǳŜ ƭΩŞŎǊŀƴ ŞǉǳƛǾŀƭŜƴǘ

Å Peu couteuse (réutilisation de déblais excédentaires)

Å Pas de réflexion parasite

Å Intégration paysagère facilitée

× Inconvénients : 

Å bŞŎŜǎǎƛǘŜ ǳƴŜ ŜƳǇǊƛǎŜ ŀǳ ǎƻƭ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ όŎƻǶǘ ŘΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴύ

Å Nécessite un entretien régulier (budget de fonctionnement)

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025

Une synthèse des actions déjà réalisées et en cours

Un chiffrage des actions et un 
calendrier sont présentés 

autant que possible

Á Des études 
ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ

Á Des études détaillées

Á Des réalisations



Une synthèse des actions déjà réalisées et en cours

Un chiffrage des actions et un 
calendrier sont présentés 

autant que possible

Ces opérations sont fréquemment co-financées par des collectivités, notamment la Région Ile-de-France.

Á Des études 
ŘΩƻǇǇƻǊǘǳƴƛǘŞ

Á Des études détaillées

Á Des réalisations

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



Les actions de la Ville de Paris 

pour réduire les nuisances liées au bruit routier

Catherine Gourlay-Francé, Ville de Paris

 

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



Paris - une ville extrêmement dense

CARTE STRATEGIQUE  2022 DU BRUIT ROUTIER DE PARIS
/ŀǊǘŜ ǇƻǳǊ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ Lden (période de 24 heures)

Réalisation : Ville de Paris (DTEC/PQE) ς mai 2023
Sources : Ville de Paris (DTEC - DEVE ς DVD ς DU) ς IGN - APUR

227 914 habitants 
soumis  à leur domicile à un 
dépassement des valeurs réglementaires 
en journée complète (Lden)

мΣс Ƴƛƭƭƛƻƴǎ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ ǎƻǳƳƛǎ Ł ǳƴ 
dépassement des recommandations 
OMS

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



¦ƴ Ǉƭŀƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴ Ǝƭƻōŀƭ ŎƻƴǘǊŜ ƭŜ ōǊǳƛǘ ǇƻǳǊ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜ нлнм-2026

18 actions sur le bruit dit de voisinage
V Bruits nocturnes sur la voie publique
V Bruits des activités professionnelles
V Bruits des livraisons
V Bruits des chantiers
V Bruits des équipements de la Ville

мс ŀŎǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜ ōǊǳƛǘ Řŀƴǎ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ
consistant à faire rouler les véhicules  :
V en moins grand nombre (effet trafic)
V moins vite (effet vitesse)
V moins bruyamment (effet moteur)
V sur des chaussées moins bruyantes (effet infrastructure)

https://www.paris.fr/pages/bruit-et-nuisances-sonores-162#le-plan-d-amelioration-de-l-environnement-sonore-2021-2026

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



Liste des 16 actions pour diminuer les impacts du  bruit dans 
ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ 

1 Abaisser les limitations de vitesse dans tout Paris

2 Expérimenter des radars acoustiques

3 Renforcer le contrôle routier des véhicules bruyants

4 sǳǾǊŜǊ ŀǳ ǊŜƴŦƻǊŎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ normes d'émissions sonore des deux-roues motorisés

5 Favoriser les motorisations plus silencieuses

6 Limiter la circulation de transit et aménager l'espace public au profit des modes de déplacements actifs et des transports en commun

7 Déployer les revêtements acoustiques intramuros

8 Envisager des avertisseurs sonores spéciaux (sirènes) moins bruyants et lutter contre l'usage abusif des avertisseurs sonores (klaxons)

9 Accroître les exigences acoustiques dans le PLU bioclimatique

10 Favoriser les cobénéfices ǇƻǳǊ ƭΩŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘ ǎƻƴƻǊŜ ŘŜǎ Ǉƭŀƴǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘŀǳȄ

11 ;ǾŀƭǳŜǊ ƭΩƛƴŦƭǳŜƴŎŜ ǎƻƴƻǊŜ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ ŘΩǳƴŜ ǾƻƛŜ ǊŞǎŜǊǾŞŜ ǎǳǊ ƭŜ boulevard périphérique

12 Prendre en compte et encadrer les sons produits par les véhicules électriques (système AVAS)

13 Améliorer le paysage sonore en lien notamment avec la végétalisation et la biodiversité

14 Prendre en compte les enjeux de paysage sonore et de santé environnementale dans les projets d'aménagement de la ville

15 Solliciter le soutien de la Métropole du Grand Paris dans les huit zones à enjeux parisiennes (via le FIM)

16 !ƎƛǊ ǇƻǳǊ ƭŀ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜǎ ƴǳƛǎŀƴŎŜǎ ƭƛŞŜǎ Ł ƭΩhéliport de Paris Issy-les-Moulineaux

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



1 - Agir sur le trafic

Moyenne annuelle LAeq ï Rue de Rivoli

Aménagement des voies

 +

30 km/h maximum 

Depuis le 30/08/2021, dans tout Paris intra-muros hormis quelques grands axes

2 à 5 dB (A) de moins depuis 2019

 - 4 dB(A) rue de Rivoli, 

- 1,4 dB(A) bvd Sébastopol

Passage à 50 km/h du boulevard périphérique (octobre 2024) 

-2 à -3 dB(A) constatés le jour et la nuit 

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



Nouveaux revêtements de chaussée (projet LIFE Cool&LowNoise Asphalt)

¢ŜǎǘŜǊ ŘŜǎ ŜƴǊƻōŞǎ Ǉƭǳǎ ǎƛƭŜƴŎƛŜǳȄ ǉǳƛ ƭƛƳƛǘŜƴǘ ƭΩŀōǎƻǊǇǘƛƻƴ ŘŜ ŎƘŀƭŜǳǊ όнлмф-2023-2028)

Č Bilan 2023 : enrobé SMAPhon ŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛ ŘŞǇƭƻȅŞ ƭŀǊƎŜƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜǎ ǊǳŜǎ ǇŀǊƛǎƛŜƴƴŜǎ

Č Suivi jusque 2028 de la stabilité et des performance acoustiques des revêtements 

2 ςExpérimenter des nouveaux outils 

Radar sonore «pédagogique»  bd Malesherbes (17e)

LƳǇŀŎǘ ŘΩǳƴ ǊŀŘŀǊ ǎƻƴƻǊŜ ǇŞŘŀƎƻƎƛǉǳŜ

Qualification des nuisances liées aux avertisseurs sonores (en cours) 

Č tƻǳǊǎǳƛǾǊŜ ƭΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŀǘƛƻƴΣ ŀƧǳǎǘŜǊ ƭŜǎ ƳŜǎǎŀƎŜǎ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



9Ǿŀƭǳŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ǎǳǊ ƭŜ ƴƛǾŜŀǳ ǎƻƴƻǊŜ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ǳǊōŀƛƴǎ

Qualifier les co-ōŞƴŞŦƛŎŜǎ όǎΩƛƭǎ ŜȄƛǎǘŜƴǘύΣ ŦŀƛǊŜ ŘŜǎ ǊŜǘƻǳǊǎ ŘΩŜȄǇŞǊƛŜƴŎŜ

3 ςhōƧŜŎǘƛǾŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ ŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ǳǊōŀƛƴǎ

Å Rue de Bagnolet, mise en sens unique :  -3 à ς6 dB(A) 

Å Rue du Fbg du temple, réduction de circulation :  -5 à -8 dB(A)

Å Place de la Catalogne, foret urbaine 
 -3 dB(A) sur la zone piétonnisée le jour
 +3 dB(A) dans une rue adjacente la nuit

Å Rue Oberkampf, piétonnisation : - 5 dB(A)

Place de Catalogne , Paris 14e en 2021
©Ville de Paris

Place de la Catalogne, Paris 14e en 2024
© /Ville de Paris

Systématiser la prise en compte du bruit dans les projets urbains de la Ville 

 !    Attention à toutes les sources de bruit 

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



Les actions du PPBE 4ème échéance
du Département de Seine-et-Marne

Catarina Bento-Goncalves, Conseil Départemental de Seine-et-Marne

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025



68{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et 
Bruitparif ς 15 octobre 2025

 4ème échéance (3ème) :

Identification de 112 zones (144),

le long de 53 RD (41) où la population est 

potentiellement exposée à un dépassement de seuil, 

correspondant à près de 186 km (110).

Présentation des nouvelles zones à enjeux
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9ƭŞƳŜƴǘ ŘŜ ƳŞǘƘƻŘŜ ǇƻǳǊ ƭΩŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ Řǳ tt.9 ŘŜ пŝƳŜ ŞŎƘŞŀƴŎŜ

 Pour le classement des zones à enjeux :
-¦ǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭΩƛƴŘƛŎŜ ŘŜ ǇƻǇǳƭŀǘƛƻƴ ŀƎǊŞƎŞŜ όǎŀƴǎ ŞǘŀōƭƛǎǎŜƳŜƴǘ ǎŜƴǎƛōƭŜύ ǊŀƳŜƴŞ Ŝƴ ōŀǎŜ мƪƳ ǇƻǳǊ ǳƴŜ 
vision plus juste des nuisances subies dans les différentes zones :

ŀǾŜŎ / Υ ŎƻŜŦŦƛŎƛŜƴǘ ŘŜ ƭΩƛƴŘƛŎŜ Υ мΣ ǎƛ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ ƛƴŦŞǊƛŜǳǊ Ł ǎŜǳƛƭ Ҍ рΣ Ŝǘ н ǎƛ ŘŞǇŀǎǎŜƳŜƴǘ ǎǳǇŞǊƛŜǳǊ Ł ǎŜǳƛƭ Ҍ р Τ

Ŝǘ t Υ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ Τ Ŝǘ ƭ Υ ƭƻƴƎǳŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ȊƻƴŜΦ

Exemple de calcul pour une zone de 200 m :
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Exemple pour une zone avec deux 

bâtiments de 3 et 5 habitants 

exposés  : 

Valeurs seuils 

réglementaires  

Niveau théorique 

d'expositio n 
Coefficient affecté   Valeur du 

bâtiment  

Bâtiment 1 de 3 habitants  
68 Lden  : 70 dB(A)  1 x 3 habitants = 3  + 

3 
62 Ln : 58 dB(A)  0 x 3 habitants = 0  + 

Bâtiment 2 de 5 habitants  
68 Lden  : 75 dB(A)  2 x 5 habitants = 10  + 

15 
62 Ln : 63 dB(A)  1 x 5 habit ants = 5  + 

  
Indice agrégé  3 + 15 = 18 

 

Indice agrégé ramené en base 

1km  
18/ 0,2 = 90 
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Identification des ENS départementaux comme zones calmes

 Un travail sur les seuls ENS ouverts au public combinant analyses 

cartographiques et mesurage du niveau sonore

LŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ н ƴƛǾŜŀǳȄ ŘŜ ŎŀƭƳŜǎ Υ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ǉǳƛŞǘǳŘŜ Ŝǘ ȊƻƴŜǎ ŘΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘΦ

Les ENS «quiétude » : moins de 10% de leur surface est exposée à des niveau 

ǎƻƴƻǊŜǎ ŘŞǇŀǎǎŀƴǘ рр Ř.ό!ύ Τ мп 9b{Σ ǎƻƛǘ ру҈ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄΦ

Les ENS «apaisement» : lieu de ressourcement où un niveau sonore supérieur à 

ср Ř.ό!ύ ǇŜǳǘ ǇŀǊŦƻƛǎ şǘǊŜ ŀǘǘŜƛƴǘ Τ мл 9b{Σ ǎƻƛǘ пн҈ ŘΩŜƴǘǊŜ ŜǳȄΦ
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Légende 

Niveaux de calme des ENS

 Zone de quiétude

 Zone dõapaisement
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 Politiques et actions du Département en faveur des modes de déplacement alternatifs à la voiture thermique individuelle : 
-5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ Řǳ tƭŀƴ±Şƭƻтт Ŝǘ ǎƻǳǘƛŜƴ Ł ƭŀ ǊŞŀƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎ ŎȅŎƭŀōƭŜǎ

-Création de stations multimodales de covoiturage

-5ŞǾŜƭƻǇǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘǎ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ

-Vers des véhicules à énergie renouvelable

 tǊƻǇƻǎƛǘƛƻƴ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ȊƻƴŜǎ Ł ŜƴƧŜǳȄ ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜǎ Υ

Lƭ Ŝǎǘ ǇǊƻǇƻǎŞ ŘΩŞǘǳŘƛŜǊ ŎƘŀǉǳŜ ŀƴƴŞŜ н Ł о ȊƻƴŜǎ ǇǊƛƻǊƛǘŀƛǊŜǎ όǇŀǊ ƻǊŘǊŜ ŘŜ ŎƭŀǎǎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ǎŜƭƻƴ ǎƻƭƭƛŎƛǘŀǘƛƻƴǎ ƭƻŎŀƭŜǎύ Υ 

 -mesurage acoustique en bord de route voire sur les bâtiments,

 -ŀǇǇǊŞŎƛŀǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǉǳŀƭƛǘŞ ŘΩƛǎƻƭŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ōŃǘƛƳŜƴǘǎΣ

 -ŜȄŀƳŜƴ ŘŜǎ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŞǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴǎ ǎǳǊ ƭŜ ŘƻƳŀƛƴŜ ǇǳōƭƛŎ ǊƻǳǘƛŜǊ ŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭΣ Ŝǘ ŎƘƛŦŦǊŀƎŜ 

 Entretien du réseau routier départemental

 Actions de protection/correction :

-Financement des communes pour leur projet de protection acoustique des écoles et autres établissements sensibles, via la 
politique contractuelle

-Rénovation des collèges

-Mise en place de protection acoustique

-Aménagements du réseau routier départemental (-Projets neufs / -Les bonnes pratiques pendant les chantiers / -Mise en place de 
ǎŜŎǘƛƻƴǎ ŘΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ŘΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ  κ -Aménagement du réseau en agglomération)

 ±ŀƭƻǊƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ 9b{ ƻǳǾŜǊǘǎ ŀǳ ǇǳōƭƛŎ ŎƻƳƳŜ ȊƻƴŜǎ ŘŜ ŎŀƭƳŜ ƻǳ ŘΩŀǇŀƛǎŜƳŜƴǘ

Quelques actions mises en avant

{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et 
Bruitparif ς 15 octobre 2025



{ŞƳƛƴŀƛǊŜ ŦǊŀƴŎƛƭƛŜƴ ƻǊƎŀƴƛǎŞ ǇŀǊ ƭŀ 5ƛǊŜŎǘƛƻƴ ǊŞƎƛƻƴŀƭŜ Ŝǘ ƛƴǘŜǊŘŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘŀƭŜ ŘŜ ƭϥŜƴǾƛǊƻƴƴŜƳŜƴǘΣ ŘŜ ƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘ Ŝǘ ŘŜǎ ǘranǎǇƻǊǘǎ ŘΩOƭŜ-de-France et Bruitparif ς 15 octobre 2025

Leïla Ngock, /ǆǳǊ ŘΩ9ǎǎƻƴƴŜ Agglomération


